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   یونقل شهر سارمطالعات جامع حمل

 

 

 

 
 تقاضای افقتحلیل شبکه پایه با 

 أصفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1043تیر  1-3 دوم
 

 فهرست مطالب

ن ساعات یانگیروز و مافق در ساعات اوج صبح، ظهر و عصر، تمام یهاسفر سال یبرآورد تقاضا -1

 1 ............................................................................................................................................................. راوجیغ

 1 ................................................................................................................................. افق طرح یهاسفر در سال یتقاضا -1-1

 1 ............................................................................................. زمان روز و هدف سفر کیتفکافق به  یهاسال یتقاضا -1-2

 2 ............................................................................................ سفر لهیزمان روز و وس کیافق به تفک یهاسال یتقاضا -1-3

 1 .......................................................................................................... یکیتراف ینواح کیافق به تفک یهاسال یتقاضا -1-4

 1 .......................................................................................................... مطالعات یهادر افق یادروازه یسفرها یتقاضا -1-5

 3 .......................................................................................................... معابر یدهعملکرد و خدمت لیتحل -2

 13 ............................................ (یبوس، تاکسینی)اتوبوس، م یشهر یونقل همگانعملکرد حمل لیتحل -3

 13 .................................................... سفر یبر اساس تقاضا یونقل همگانوضع موجود خطوط حمل یالگو لیتحل -3-1

 11 ............................................................................................................. هاستگاهیشده در ا ادهیمسافر سوار و پ زانیم -3-2

 11 ........................................................................................................... سفر یالگوها لیخطوط و تحل یالگو تیوضع -3-3

 23 .................................................. سوارو پارک یاهیرحاشیو غ یاهیحاش یهانگیت پارکیل وضعیتحل -4

 23 ................................................................................................................................................................................ مقدمه -4-1

 23 ........................................................................................................................ آن تیریو مد نگیپارک لاتیانواع تسه -4-2

 24 ...........................................................................................................................نگیپارک لاتیانواع تسه یبررس -4-2-1

 24 ........................................................................................................ ایهینگ حاشیت پارکیریهای مداستراتژی -4-2-2

 25 ....................................................................................................... یکیتراف ینگ در سطح نواحیبرآورد عرضه پارک -4-3

 21 ..................................................... مقصد خانوار -بر اساس اطلاعات مبدأ هیدر سال پا نگیپارک یبرآورد تقاضا -4-4

 31 ...................................................................................................... 1442پارک در سال  یکمبود فضا زانیبرآورد م -4-5

 44 ......................................................................................................... افق طرح یهادر سال نگیپارک یبرآورد تقاضا -4-6

 46 ......................................................................................................................................................................... یبندجمع -4-1

 44 ........................................................................................ یشهربرون یاصل یهاانهیپا تیل وضعیتحل -5

 41 ................................................................................................................................................................................ مقدمه -5-1

 41 .................................................................................................................................................................... یاجاده انهیپا -5-2

 54 ......................................................................................................................................................................... یلیر انهیپا -5-3

 56 ....................................................................................................................................................................... ییهوا انهیپا -5-4

 55 .................................................................................................................................... 1415افق سال  یبرآورد تقاضا -5-5



   یونقل شهر سارمطالعات جامع حمل

 

 

 

 
 تقاضای افقتحلیل شبکه پایه با 

 بصفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1043تیر  1-3 دوم
 

 61 ............................................................................................................... شهریهای اصلی برونرد پایانهتحلیل عملک -5-6

 61 ........................................................................................................................................................... یاجاده انهیپا -5-6-1

 63 ................................................................................................................................................................ یلیر انهیپا -5-6-2

 65 .............................................................................................................................................................. ییهوا انهیپا -5-6-3

 66 ....................................................................... و مصرف سوخت خودروها یطیمحستیاثرات ز لیتحل -6

 11 ............................................................................................................................... (AQI)هوا  تیفیشاخص ک یمعرف -6-1

 12 ...................................................................................................... یشهر سار یهوا یآمار و اطلاعات آلودگ یبررس -6-2

 12 ....................................................................................... هینقل لیمربوط به وسا یطیمحستیز یهابرآورد شاخص -6-3

 16 ................................................................................................ یاز نظر مصرف سوخت و آلودگ یمعابر بحران نییتع -6-4

 55 ..........................................................................................................................................................................یبندجمع -6-5

 66 ........................................................................................ شهر یموتور رینقل غوحمل تیوضع لیتحل -4

 56 ............................................................................................. آن در شهرها ژهیو یرهایو مس یرموتوریونقل غحمل -1-1

 12 ................................................................................................................ یشهر سار یموتور ریغ یمشخصات تقاضا -1-2

 12 ........................................................................................................ یرموتوریغ وهیمسافت سفرها با ش یبررس -1-2-1

 14 ........................................................................... یرموتوریغ یهاوهیافراد سفرکننده با ش یگروه سن یبررس -1-2-2

 15 ............................................................................. در اهداف مختلف یرموتوریغ وهیشسهم سفرها به یبررس -1-2-3

 144 ....................................................................................................... یرموتوریونقل غحمل یتقاضا ینیبشیپ -1-2-4

 144 ...................................................................................................................................................................... یبندجمع -1-3

 144 ............................................................................................................................................................................. مراجع -1-4

 105 ............................................................................. یکیتراف یتصادفات در سطح نواح تیوضع لیتحل -6

 145 .......................................................................................................... یاطلاعات گاهیپا لیاطلاعات و تشک یگردآور -5-1

 145 ............................................................................................................................................ اطلاعات تصادفات لیتحل -5-2

 145 ....................................................................................................................................................... تانواع تصادفا -5-2-1

 141 ...................................................................................................................... وقوع تصادفات یزمان یهایبررس -5-2-2

 112 ...................................................................................................... هفته یروزها کیتصادفات به تفک یبررس -5-2-3

 115 ................................................................................................................................. ریه درگیل نقلیوسا یبررس -5-2-4

 111 .................................................................................................................................. علت وقوع تصادف یبررس -5-2-5

 111 ................................................................................. یات و ارائه معابر بحرانوقوع تصادف یمکان یهایبررس -5-2-6

 121 ...................................................................................................................................................................... یبندجمع -5-3

 126 ....................................................................................... در سفرها ICTو  ITSو نقش  تیوضع لیتحل -9



   یونقل شهر سارمطالعات جامع حمل

 

 

 

 
 تقاضای افقتحلیل شبکه پایه با 

 جصفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1043تیر  1-3 دوم
 

 125 ...................................................................................................... در سفرهاICT و نقش خدمات  تیوضع لیتحل -1-1

 125 ......................................................................................................................... در سفرها ICTخدمات  تیاهم -1-1-1

 121 ....................................................................................................................................... کیترونشهر الک یمعرف -1-1-2

 134 .......................................................................................................................... خدمات دولت هوشمند یمعرف -1-1-3

 136 ............................................................... یشهرسفر درون یبر تقاضا ICTنقش  یبررس نیشیمطالعات پ -1-1-4

 131 ............................................................................................................... یدر شهر سار ICTخدمات  تیوضع -1-1-5

 141 ......................................................................... یسار یشهردرون یسفرها یدر تقاضاICT نقش  یبررس -1-1-6

 154 ............................................................................................................................................................. یبندجمع -1-1-1

 155 .......................................................... یونقل هوشمند در شهر سارحمل یهاسامانه یو بررس تیوضع لیتحل -1-2

 155 ............................................................................................................ ونقل هوشمندحمل یهاسامانه یمعرف -1-2-1

 151 ........................................................................................ نقل هوشمندوحمل یهااستفاده از سامانه یایمزا -1-2-2

 151 ............................................................................. یونقل هوشمند شهر سارموجود حمل تیشناخت وضع -1-2-3

 یکیتراف یازهایحل مشکلات و ن یبرا یاز شهر ساریمورد ن ITS یخدمات یهاشنهاد بستهیپ -1-2-4

 164 ......................................................................... موجود یهارساختی، مشکلات و زهاتیبر اساس اولو شدهییشناسا

 165 ............................................................................................................................................................. یبندجمع -1-2-5

 114 ............................................................................................................................................................... منابع و مراجع -1-3

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



   یونقل شهر سارمطالعات جامع حمل

 

 

 

 
 تقاضای افقتحلیل شبکه پایه با 

 دصفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1043تیر  1-3 دوم
 

 

 هافهرست شکل

 2 ................................................................................. مختلف یهاسفر روزانه در سال یمختلف از تقاضا لیساسهم و -1-1شکل 

 2 ...................................................................................... 1442سال  یمختلف روز برا یزمان یهادر بازه لیسهم وسا -2-1شکل 

 4 ............................................................................................. یمورد بررس یهامختلف در سال یزمان یهابازه یضاتقا -3-1شکل 

 4 ............................................................................................................................مختلف یهاسفر روزانه در سال یتقاضا -4-1شکل 

 3 ................................................................................................... 1442در سال  یشهر سار یکیتراف یسفر نواح دیتول -5-1شکل 

 3 .................................................................................................. 1442در سال  یشهر سار یکیتراف یجذب سفر نواح -6-1شکل 

 4 ................................................................................................... 1445ل در سا یشهر سار یکیتراف یسفر نواح دیتول -1-1شکل 

 4 .................................................................................................. 1445در سال  یشهر سار یکیتراف یجذب سفر نواح -5-1شکل 

 5 ................................................................................................... 1414در سال  یشهر سار یکیتراف یسفر نواح دیتول -1-1شکل 

 5 ............................................................................................... 1414در سال  یشهر سار یکیتراف یجذب سفر نواح -14-1شکل 

 6 ................................................................................................. 1415در سال  یشهر سار یکیتراف یسفر نواح دیتول -11-1شکل 

 6 ................................................................................................ 1415در سال  یشهر سار یکیتراف یجذب سفر نواح -12-1شکل 

 2 ..................................... بهشتیمجموع تردد ارد -1442تا  1312از سال  یشهر سار یادروازه یروند سفرها -13-1شکل 

 5 .................................................................................................................................................. یشهر سار یمحدوده مرکز -1-2شکل 

 6 ................................................................................................... 1442معابر در اوج صبح  سیحجم تردد و سطح سرو -2-2شکل 

 6 ................................................................................................... 1445معابر در اوج صبح  سیحجم تردد و سطح سرو -3-2شکل 

 1 .................................................................................................. 1414معابر در اوج صبح  سیحجم تردد و سطح سرو -4-2شکل 

 1 .................................................................................................. 1415معابر در اوج صبح  سیحجم تردد و سطح سرو -5-2کل ش

 5 ................................................................................................... 1415معابر در اوج ظهر  سیحجم تردد و سطح سرو -6-2شکل 

 5 ................................................................................................... 1415معابر در اوج عصر  سیو سطح سروحجم تردد  -1-2شکل 

 1 ...................................................................................... تمام روز - 1415معابر در سال  سیحجم تردد و سطح سرو -5-2شکل 

 1 .................................................................................................. 1442اوج صبح در سال  نییاپ سیمعابر با سطح سرو -1-2شکل 

 14 ............................................................................................ 1445اوج صبح در سال  نییپا سیمعابر با سطح سرو -14-2شکل 

 14 ............................................................................................ 1414ح در سال اوج صب نییپا سیمعابر با سطح سرو -11-2شکل 

 11 ............................................................................................ 1415اوج صبح در سال  نییپا سیمعابر با سطح سرو -12-2شکل 

 12 ..................................................................................................... روزتعداد سفرها با اهداف مختلف در تمام  عیتوز -13-2شکل 

 13 ................................................................................................................................... یخطوط موجود اتوبوس شهر سار -1-3شکل 

 15 .............................................................................................................................. 1442اوج صبح یتعداد مسافر همگان -3-3شکل 

 15 ............................................................................................................................ 1445اوج صبح  یتعداد مسافر همگان -4-3شکل 

 16 ............................................................................................................................. 1414اوج صبح  یتعداد مسافر همگان -5-3شکل 

 16 .............................................................................................................................. 1415اوج صبح  یعداد مسافر همگانت -6-3شکل 

 11 ........................................................................... 1442در اوج صبح سال  یشده همگان ادهیتعداد مسافر سوار و پ -6-3شکل 

 15 ........................................................................... 1445در اوج صبح سال  یشده همگان ادهیر و پتعداد مسافر سوا -1-3شکل 

 15 ........................................................................... 1414در اوج صبح سال  یشده همگان ادهیتعداد مسافر سوار و پ -5-3شکل 

 11 ........................................................................... 1415در اوج صبح سال  یشده همگان ادهیمسافر سوار و پ تعداد -1-3شکل 



   یونقل شهر سارمطالعات جامع حمل

 

 

 

 
 تقاضای افقتحلیل شبکه پایه با 

 هصفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1043تیر  1-3 دوم
 

 24 ..................................................................................................................................................... نگیپارک لاتیانواع تسه -1-4شکل 

 21 ........................ یاهیبودن پارک حاش رمجازیغ ایمجاز  تیبه همراه وضع زومیوافزار شده در نرم میمعابر ترس -2-4شکل 

 31 ........... مقصد -محدوده مورد مطالعه بر اساس اطلاعات مبدأ یکیتراف یروش برآورد تقاضای پارک در نواح -3-4شکل 

 35 ........................................................................ نگیپارک یعرضه و تقاضا شینما یبرا یکیتراف ینواح یبنددسته -4-4شکل 

 36 .......................................................................................... شهر ینواح هیدر ساعات مختلف در کل نگیپارک یتقاضا -5-4شکل 

 36 ............................................................................................... یمرکز یدر ساعات مختلف در نواح نگیپارک یتقاضا -6-4شکل 

 44 ....................................................................................1442پارک در اوج صبح سال  یاضافه فضا ایکمبود  زانیم -1-4شکل 

 43 ..................................................... مختلف یهاشهر در افق ینواح هیدر ساعات مختلف در کل نگیپارک یتقاضا -5-4شکل 

 44 ......................................................... مختلف یهادر افق یمرکز یدر ساعات مختلف در نواح نگیپارک یتقاضا -1-4شکل 

 64 .................................................... آهنراه ستگاهیا یحرکت یدهسیسرو یهر نفر در ترازها یبرا ازیسطح مورد ن -1-5شکل 

 65 ................. آهنراه ستگاهیانتظار ا یدر فضاها یدهسیسرو یهر نفر در ترازها یبرا ازیمتوسط سطح مورد ن -2-5شکل 

 66 ................................................................................................... فرودگاه یالمللنیو ب یداخل تیمراحل محاسبه ظرف -3-5شکل 

 11 ...................................... 1442لومتر( در معابر شبکه در مدل تمام روز سال یبر ک تریمصرف سوخت )ل زانیم -1-6شکل 

 15 ...................................... 1445( در معابر شبکه در مدل تمام روز سال لومتریبر ک تریمصرف سوخت )ل زانیم -2-6شکل 

 15 ...................................... 1414( در معابر شبکه در مدل تمام روز سال لومتریبر ک تریمصرف سوخت )ل زانیم -3-6شکل 

 11 ...................................... 1415( در معابر شبکه در مدل تمام روز سال لومتریبر ک تریمصرف سوخت )ل زانیم -4-6شکل 

 11 ........................... 1442در معابر شبکه در مدل تمام روز سال  NOxو  CO ،HC یهاندهیآلا دیتول زانیم -5-6شکل 

 54 ........................... 1445در معابر شبکه در مدل تمام روز سال  NOxو  CO ،HC یهاندهیآلا دیتول زانیم -6-6شکل 

 54 ........................... 1414در معابر شبکه در مدل تمام روز سال  NOxو  CO ،HC یهاندهیآلا دیتول زانیم -1-6شکل 

 51 ........................... 1415در معابر شبکه در مدل تمام روز سال  NOxو  CO ،HC یهاندهیآلا دیتول زانیم -5-6شکل 

 51 ......................... 1442سال  یدر مدل تمام روز برا یشهر سار ینواح( در سطح تریمصرف سوخت )ل زانیم -1-6شکل 

 52 ...................... 1445سال  یدر مدل تمام روز برا یشهر سار ینواح( در سطح تریمصرف سوخت )ل زانیم -14-6شکل 

 52 ...................... 1414سال  یدر مدل تمام روز برا یشهر سار یحنوا( در سطح تریمصرف سوخت )ل زانیم -11-6شکل 

 53 ...................... 1415سال  یدر مدل تمام روز برا یشهر سار ینواح( در سطح تریمصرف سوخت )ل زانیم -12-6شکل 

 53 . 1442در مدل تمام روز سال  یشهر سار ینواحدر سطح  NOxو  CO ،HC یهاندهیآلا دیتول زانیم -13-6شکل 

 54 . 1445سال  در مدل تمام روز یشهر سار ینواحدر سطح  NOxو  CO ،HC یهاندهیآلا دیتول زانیم -14-6شکل 

 54 . 1414در مدل تمام روز سال  یشهر سار ینواحدر سطح  NOxو  CO ،HC یهاندهیآلا دیتول زانیم -15-6شکل 

 55 . 1415در مدل تمام روز سال  یشهر سار ینواحدر سطح  NOxو  CO ،HC یهاندهیآلا دیتول زانیم -16-6شکل 

 13 ........................................ 1314دوره روزانه  ،ییهوا میفاصله مستق یبر مبنا با دوچرخه یطول سفرها عیتوز -1-1شکل 

 13 ........................................... 1314شبکه، دوره روزانه  یمسافت رو یبا دوچرخه، بر مبنا یطول سفرها عیتوز -2-1شکل 

 14 .................................................. 1314وزانه ، دوره رییهوا میفاصله مستق یبر مبنا ادهیپ یطول سفرها عیتوز -3-1شکل 

 14 ...................................................... 1314شبکه، دوره روزانه  یمسافت رو یبر مبنا اده،یپ یطول سفرها عیتوز -4-1شکل 

 15 ....................................................................................................... یسواردوچرخه وهیسفرکنندگان با ش یسن عیتوز -5-1شکل 

 15 ................................................................................................................. یروادهیپ وهیسفرکنندگان به ش یسن عیتوز -6-1شکل 

 16 ................................................................................................................... روزانه یسفر از سفرها یهاوهیسهم انواع ش -1-1شکل 

 16 ........................................................................................ به خانه ربازگشتیغ یسهم اهداف مختلف سفر در سفرها -5-1شکل 

 11 .................................................................................................................... هر هدف یاز سفرها یروادهیپ وهیسهم ش -1-1شکل 



   یونقل شهر سارمطالعات جامع حمل

 

 

 

 
 تقاضای افقتحلیل شبکه پایه با 

 وصفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1043تیر  1-3 دوم
 

 15 .............................................................................................................................. هر هدف یسهم دوچرخه از سفرها -14-1شکل 

 11 ...................................................................................................... یکیتراف یدر نواح ادهیسفر روزانه پ دیتول زانیم -11-1شکل 

 11 ...................................................................................................... یکیتراف یدر نواح ادهیجذب سفر روزانه پ زانیم -12-1شکل 
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و  روزتمامافق در ساعات اوج صبح، ظهر و عصر،  هایسالسفر  یبرآورد تقاضا -1

 راوجیساعات غ نیانگیم

 افق طرح هایسالتقاضای سفر در  -1-1

با گذشت زمان، وضعیت شهر از نظر جمعیت، اشتغال و سایر متغیرها تغییر خواهد کرد. این تغییرات 

ارائه شده  1-1 جدولافق طرح در  هایسالنتایج برآورد تقاضای  .شد سبب تغییر در تعداد سفرها خواهد

 است.
 

 افق طرحپایه و  هایسالشهری ساری در تقاضای سفر درون -1-1 جدول

 واحد سفر هدف
 تعداد

1442 1445 1414 1415 

 563336 641666 156155 543121 سفر -نفر جمع

 تفکیک زمان روز و هدف سفر افق به  هایسالتقاضای  -1-2

که  طورهمانهای متفاوت آمده است. تفکیک اهداف سفر مختلف در افق تقاضای سفر به 2-1 جدولدر 

آینده، سهم اهداف مختلف  هایسالافرایشی تقاضای اهداف و تقاضای کل در  شود، با وجود روندمشاهده می

 ثابت است. تقریباً

 

 تقاضای سفر برای اهداف سفر متفاوت -2-1 جدول

 سفر هدف
 )درصد( سهم هدف سفر(-)با واحد نفر تعداد

1442 1445 1414 1415 1442 1445 1414 1415 

 31 31 35 35 236414 221532 115161 155611 کاری

 23 23 23 24 144556 131531 131431 125135 تحصیلی

 14 14 14 14 56154 52144 11144 11124 خرید

 11 11 12 12 61432 61315 65356 64213 تفریحی

 11 11 11 11 61152 64114 61155 64234 کار شخصی

 4 5 5 5 25421 21151 25114 25311 غیرخانه مبنا

 144 144 144 144 633365 641666 561551 542131 جمع

 

 



   یونقل شهر سارمطالعات جامع حمل

 

 

 

 
 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 8صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1043تیر  1-3 دوم
 

 افق به تفکیک زمان روز و وسیله سفر هایسالتقاضای  -1-3

های اوج صبح، اوج ظهر، اوج عصر و تمام روز در تعداد سفرهای انجام شده با وسایل مختلف در بازه

شود که سهم وسایل مختلف بر روی شبکه است. از مقادیر سهم در جدول مشاهده می ارائه شده 3-1 جدول

از  1-1شکل عنوان نمونه کند. بهافق نسبت به سال پایه تغییر چندانی نمی هایسالتقاضای  تأثیرپایه تحت 

شکل های زمانی مختلف روز، نمودار ی مقایسه سهم وسایل در بازهتقاضای سفر روزانه ارائه شده است. برا

شود که سهم سواری شخصی در بازه اوج صبح بیش از رسم شده است. مشاهده می 1442برای سال  1-2

کند، این یمختلف تغییر نم هایسالهای روز است. با توجه به اینکه مشاهده شد سهم وسایل در دیگر زمان

 افق نیز رفتاری مشابه دارد. هایسالنمودار برای 

 

 
 مختلف هایسالسهم وسایل مختلف از تقاضای سفر روزانه در  -1-1شکل 

 

 
 1402مختلف روز برای سال های زمانی سهم وسایل در بازه -2-1شکل 



   یونقل شهر سارمطالعات جامع حمل

 

 

 

 
 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 3صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1043تیر  1-3 دوم
 

 تقاضای سفر برای وسایل نقلیه متفاوت و ساعات مختلف -3-1 جدول

 )درصد( سهم وسیله سفر(-تعداد )نفر پارامتر

 
1442 1445 1414 1415 1442 1445 1414 1415 

 تقاضای سفر روزانه
  42   41   35  31.11 263515 241113 612141 242451 سواری شخصی

  26   26   21  21.54 164122 151445 152654 141126 تاکسی
  5   5   5  5.13 21112 25454 25221 21516 سرویس
  2   2   2  2.21 13524 13353 12544 12411 موتور

  2   2   3  2.64 15315 14645 14644 14334 همگانی
  22   22   23  23.54 136511 132164 236131 121445 پیاده
  1   1   1  1.43 1365 5554 5112 1115 سایر

 144 144 144 144 633365 641666 561551 543121 مجموع سفرها
 تقاضای سفر ساعت اوج صبح

  43   42   31  31.42 41256 45146 35513 36314 سواری شخصی
  21   21   22  22.31 23545 22616 22145 21141 تاکسی
  1   1   14  1.51 14161 1121 1641 1533 سرویس
  1   1   1  1.13 1156 1114 1125 1415 موتور

  1   1   1  1.44 1434 1446 1445 1315 همگانی
  24   24   26  26.12 21214 26442 26322 25161 پیاده
  1   1   1  1.12 1326 1241 1131 1451 سایر

  144  144  144  144 114431 145312 144651 11111 رهامجموع سف
 تقاضای سفر ساعت اوج ظهر

  24   23   21  11.16 14416 13151 11214 14513 سواری شخصی
  23   23   23  23.61 13651 13454 12112 12564 تاکسی
  15   15   15  15.51 5151 5414 5341 5253 سرویس
  1   1   1  4.14 524 514 415 451 موتور

  2   2   2  2.34 1345 1265 1256 1246 همگانی
  35   35   31  31.16 24552 11165 24446 11111 پیاده
  1   1   1  4.12 443 424 313 351 سایر

 144 144 144 144 51414 56151 54455 53243 مجموع سفرها
 تقاضای سفر ساعت اوج عصر

  41.1   41.4   35.4   31.4  11146 16413 13554 13451 سواری شخصی
  31.2   31.3   32.5   33.4  12115 12231 11161 11161 تاکسی
  4.4   4.4   4.5   4.5  115 111 161 161 سرویس
  4.1   4.1   5.4   5.4  1124 1142 1521 1111 موتور

  1.1   1.1   1.5   1.1  614 614 612 662 همگانی
  15.2   15.6   11.1   24.1  1451 1251 1113 1416 پیاده
  2.1   2.1    2.1  2.1  516 521 155 124 سایر

 144 144 144 144 41463 31415 36444 35252 مجموع سفرها



   یونقل شهر سارمطالعات جامع حمل

 

 

 

 
 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 0صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1043تیر  1-3 دوم
 

این دهد. در تمامی مورد بررسی نشان می هایسالهای زمانی مختلف روز را در تقاضای بازه 3-1شکل 

، بیشترین حجم سفرها از بین سه بازه اوج صبح، اوج ظهر و اوج عصر، مربوط به بازه زمانی اوج صبح هاسال

نیز تقاضای  4-1شکل سفرها در اوج ظهر و در نهایت اوج عصر بیشترین تعداد را دارا هستند.  ازآنپساست. 

 خوبی قابل مشاهده است.کند که روند افزایشی تقاضای روزانه بهه میمختلف مقایس هایسالروزانه را در 

 

 
 مورد بررسی هایسالهای زمانی مختلف در تقاضای بازه -3-1شکل 

 

 
مختلف ایهسالتقاضای سفر روزانه در  -4-1شکل 



   یونقل شهر سارمطالعات جامع حمل

 

 

 

 
 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 1صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1043تیر  1-3 دوم
 

 افق به تفکیک نواحی ترافیکی هایسالتقاضای  -1-4

افق طرح به تفکیک نواحی  هایسالتولید و جذب سفر در شهر ساری را در سال پایه و  4-1 جدول

 طورهمانآمده است.  12-1شکل  الی 5-1شکل کند. نمایش گرافیکی مقادیر این جدول در ترافیکی ارائه می

افق در نواحی مرکزی و غربی شهر است؛  هایسالشود، بیشترین جذب سفر در سال پایه و که مشاهده می

مدت طرح تولید سفر در سال پایه در نواحی غربی و جنوبی شهر بیشتر بوده و هرچه به افق بلند کهدرحالی

 شود.مقدار آن در نواحی شرقی و شمالی شهر نیز بیشتر می شویم،نزدیک می

 

 افق طرح هایسالو  هیرا در سال پا یو جذب سفر در شهر سار دیتول -4-1 جدول

 شماره

 ناحیه

1442 1445 1414 1415 

 جذب  تولید  جذب  تولید  جذب  تولید  جذب  تولید 

1  4،125   11،146  5،465 15،214 5،312 11،314 5،551 24،442 

2  6،135   11،145  1،616 12،461 1،151 12،111 14،525 13،662 

3  5،453   26،365  5،114 21،146 5،455 25،551 5،654 34،423 

4  1،454   5،152  1،351 5،256 5،443 5،561 5،515 5،112 

5  3،664   44،435  3،111 41،113 4،465 43،156 4،226 46،441 

6  6،134   22،251  6،515 22،564 1،241 24،346 1،425 25،513 

1  4،613   14،111  4،135 14،126 4،155 11،331 5،154 11،653 

5  3،516   5،454  3،515 5،561 3،155 5،115 3،121 5،111 

1  15،163   5،645  16،525 5،532 15،233 1،112 24،445 1،455 

14  6،411   3،134  6،211 4،435 6،411 4،236 6،145 4،312 

11  15،151   14،445  16،361 14،351 11،114 15،413 11،113 15،553 

12  12،142   11،426  13،444 11،315 13،513 11،145 14،415 12،334 

13  24،131   25،132  21،611 25،511 25،141 21،434 25،245 25،566 

14  13،212   23،141  13،561 23،512 14،232 25،134 14،514 26،151 

15  6،511   4،234  6،141 4،344 1،143 4،561 1،355 4،131 

16  6،562   3،645  1،414 3،141 1،251 3،141 1،553 4،114 

11  1،412   6،546  1،641 1،425 1،155 1،314 5،246 1،614 

15  12،115   21،521  12،465 25،161 13،211 21،351 13،123 34،315 

11  6،533   5،154  6،145 5،114 1،452 1،224 1،352 1،454 

24  15،155   1،541  11،424 5،442 24،215 5،315 21،144 5،556 

21  6،513   6،551  6،131 6،651 1،161 6،134 5،214 1،124 

22  12،121   6،214  13،421 6،366 13،516 6،665 14،144 6،136 

23  1،214   1،453  1،355 1،625 1،646 1،516 1،141 5،411 



   یونقل شهر سارمطالعات جامع حمل

 

 

 

 
 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 8صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1043تیر  1-3 دوم
 

 شماره

 ناحیه

1442 1445 1414 1415 

 جذب  تولید  جذب  تولید  جذب  تولید  جذب  تولید 

24  1،315   6،615  1،411 6،554 1،151 1،142 5،411 1،356 

25  14،145   1،312  14،345 1،556 14،151 1،114 11،115 5،232 

26  4،134   4،425  5،443 4،133 5،255 4،344 5،411 4،531 

21  14،616   5،514  15،464 5،636 16،444 5،514 16،144 6،411 

25  14،441   3،144  14،222 3،222 14،141 3،316 11،115 3،521 

21  14،124   14،111  11،311 14،314 12،515 14،561 13،165 11،345 

34  6،141   5،445  6،254 5،245 6،636 5،641 6،561 5،512 

31  1،416   4،465  1،243 4،112 1،531 4،351 1،545 4،551 

32  14،515   3،664  11،451 3،114 11،565 3،113 11،111 4،143 

33  4،441   3،423  4،352 3،534 4،564 3،131 4،115 3،516 

34  3،243   2،431  3،324 2،514 3،413 2،661 3،624 2،111 

35  15،344   12،454  11،643 12،531 23،431 13،544 24،515 14،416 

36  4،144   2،111  4،211 2،155 4،441 2،313 4،635 2،421 

31  13،151   16،456  13،534 16،413 14،224 11،324 14،122 11،511 

35  24،111   5،655  25،636 5،564 26،515 1،431 25،135 1،111 

31  1،314   14،124  1،611 14،125 14،311 11،144 14،114 11،113 

44  23،145   6،251  23،111 6،464 25،413 6،111 26،141 1،114 

41  6،442   3،441  6،112 3،131 6،525 3،344 6،525 3،461 

42  14،654   3،116  15،354 4،124 16،542 4،363 15،545 4،646 

43  2،154   1،611  3،436 1،665 3،213 1،116 3،351 1،511 

44  21،321   6،513  22،223 6،111 23،613 1،314 25،361 1،611 

45  1،552   2،635  5،114 2،125 5،526 2،144 1،521 3،451 

46  11،411   1،515  11،311 14،431 11،111 14،411 12،454 1،146 

41  6،111   4،452  1،114 4،565 1،565 4،626 1،516 4،661 

45  4،441   1،143  4،562 5،412 4،115 5،361 4،153 5،644 

41  14،631   3،165  14،515 3،561 11،521 4،451 12،446 4،221 

54  12،344   1،414  12،525 1،614 13،153 5،411 14،616 5،354 

51  15،136   1،116  15،414 1،261 16،155 1،562 16،511 1،511 

52  5،445   3،141  5،155 3،151 5،314 4،145 5،551 4،214 

53  16،151   5،135  16،651 1،411 11،155 1،321 15،145 1،451 

54  1،453   14،341  1،611 14،521 14،216 14،113 14،511 11،211 

55  5،115   4،564  5،511 4،611 6،135 4،514 6،362 5،465 

 564،151 633،364 544،435 641،665 515،411 561،554 545،111 543،122 جمع



   یونقل شهر سارمطالعات جامع حمل

 

 

 

 
 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 3صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1043تیر  1-3 دوم
 

 
 1402تولید سفر نواحی ترافیکی شهر ساری در سال  -5-1شکل 

 

 
 1402جذب سفر نواحی ترافیکی شهر ساری در سال  -6-1شکل 



   یونقل شهر سارمطالعات جامع حمل

 

 

 

 
 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 0صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1043تیر  1-3 دوم
 

 
 1405رافیکی شهر ساری در سال تولید سفر نواحی ت -4-1شکل 

 

 
 1405جذب سفر نواحی ترافیکی شهر ساری در سال  -6-1شکل 



   یونقل شهر سارمطالعات جامع حمل

 

 

 

 
 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 5صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1043تیر  1-3 دوم
 

 
 1410تولید سفر نواحی ترافیکی شهر ساری در سال  -9-1شکل 

 

 
 1410جذب سفر نواحی ترافیکی شهر ساری در سال  -10-1شکل 



   یونقل شهر سارمطالعات جامع حمل

 

 

 

 
 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 6صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1043تیر  1-3 دوم
 

 
 1415تولید سفر نواحی ترافیکی شهر ساری در سال  -11-1شکل 

 

 
1415فیکی شهر ساری در سال جذب سفر نواحی ترا -12-1شکل 



   یونقل شهر سارمطالعات جامع حمل

 

 

 

 
 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 1صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1043تیر  1-3 دوم
 

 های مطالعاتای در افقی دروازهتقاضای سفرها -1-5

دهد که با توجه به در شبکه شهر ساری را تشکیل می مؤثردیگری از سفرهای ای بخش سفرهای دروازه

مجموع ماتریس همسنگ سواری  1442شود. در سال سهم بسیار بالایی را شامل می تأثیرموقعیت این شهر 

ای باری و این مقدار برای سفرهای دروازه کهدرصورتیوسیله است،  324114داخلی شهر حدود سفرهای 

درصد سفرهای محدوده شهر ساری  44وسیله تخمین زده شده است. یعنی حدود  254111مسافری حدود 

د. به شودهد که درصد بسیار بالایی نسبت به سایر نقاط کشور محسوب میای تشکیل میرا سفرهای دروازه

 های مطالعات نقش مهمی خواهد داشت.بینی میزان این سفرها در افقهمین دلیل پیش

بر اساس  شد کهشماری ثبت شده در سایت سازمان راهداری استفاده  های ترددبه این منظور از داده

تا  1312ال ای شهر ساری از سخ رشد مرکب سالانه سفرهای دروازهرن زیراین اعداد و با استفاده از رابطه 

 درصد به دست آمد. 6/3حدود  1442

 1-1رابطه 
 

CAGRنرخ رشد مرکب سالانه : 

na(1442ای سال انتهای دوره )در اینجا سال : مقدار سفر دروازه 

na(1312ای در سال آغاز دوره )در اینجا سال : مقدار سفر دروازه 

nسال( 14اد دوره )در اینجا : تعد 

به  1415اطراف شهر ساری و رشد جمعیت کشور افزایش سفرها تا سال افق  هایراهبا توجه به ظرفیت 

ای به صورت پلکانی رسد. به همین دلیل رشد سالانه سفرهای دروازهدرصد بعید به نظر می 6/3صورت ثابت 

های مطالعه ای در هر یک از افقدر نظر گرفته شد و بر این مبنا تعداد سفرهای دروازه 5-1جدول و بر طبق 

 ه است.ارائه شد ها در بازه زمانی روزانه و اوج صبحمجموع آن 6-1جدول که در  شدمحاسبه 



   یونقل شهر سارمطالعات جامع حمل

 

 

 

 
 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 8صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1043تیر  1-3 دوم
 

 

 
 مجموع تردد اردیبهشت -1402تا  1392ای شهر ساری از سال روند سفرهای دروازه -13-1 شکل

 

 های زمانی مختلف ای در بازهدرصد رشد سالانه سفرهای دروازه-5-1جدول 
 ایدرصد رشد سالانه سفرهای دروازه بازه زمانی )سال(

 درصد 6/3 1445تا  1442

 درصد 3 1414تا  1445

 درصد 2 1415تا  1414
 

 های مطالعاتای در افقمجموع تعداد سفرهای دروازه -6-1جدول 

 1415 1414 1445 1442 سال

 اوج صبح روزانه اوج صبح روزانه اوج صبح روزانه اوج صبح روزانه دوره زمانی

 36445 251515 32641 264155 25161 224132 25435 111163 مسافری دروازه

 4435 13464 4424 66116 3461 51454 3452 54141 باری دروازه

 44453 364161 36666 326134 31621 252416 25111 254114 مجموع

 



   یونقل شهر سارمطالعات جامع حمل

 

 

 

 
 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 3صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1043تیر  1-3 دوم
 

 

 دهی معابر تحلیل عملکرد و خدمت -2

ر از نظر جمعیت، اشتغال و سایر متغیرها تغییر خواهد کرد. این تغییرات سبب در گذر زمان وضعیت شه

ونقل و برآورد تقاضای سفر تعداد سفرها تولیدی حمل سازیمدلتغییر در تعداد سفرها خواهد شد. در فرآیند 

شبکه شهر همان شبکه  کهدرصورتیبینی خواهد شد. ونقلی پیشدر شهر به تفکیک وسایل مختلف حمل

بینی شده ممکن است وضعیت تردد شهر بهبود سال پایه باقی مانده باشد، با توجه به تعداد سفرهای پیش

افق بر روی  هایسالبینی شده برای یافته، ثابت مانده و یا بدتر شود. در این بخش تعداد سفرهای پیش

اضا و اثرات ناشی از آن حجم تق تأثیرشبکه پایه تخصیص داده شده و شرایط و عملکرد معابر شهری تحت 

 است. مورد بررسی قرار گرفته

شهر ساری است.  در سطحگر مشخصات عملکردی شبکه معابر بیان 2-2جدول  و 1-2جدول 

افت پیموده شده توسط وسایل، هایی نظیر زمان سفر صرف شده در شرایط آزاد و متراکم، کل مسشاخص

دهند که ها نشان میاند. این شاخصشده ارائهدر معابر در این جداول  تأخیرمتوسط سرعت وسایل، مجموع 

معابر در اثر تغییر میزان تقاضای ترافیک  دهیخدماتی در معابر شهر ایجاد نشود کیفیت راتییتغ کهدرصورتی

، CO ،HCنظیر میزان انتشار گازهای  محیطیزیستهای شاخصدر طول زمان چگونه تغییر خواهد کرد. 

NOx  1-2شکل اند. محدوده مرکزی شهر ساری در شده ارائهو میزان مصرف سوخت نیز در این جداول 

 نشان داده شده است.

 شبکه معابر در ساعت اوج صبحمشخصات عملکردی  -1-2جدول 

 1415 1414 1445 1442 واحد عنوان معیار

 2515541 2361165 2113415 2441323 معادل سواری مجموع حجم عبوری از روی شبکه

 23341 24343 11656 15221 ساعت ساعت تجربه شده کل شبکه -وسیله

 12565 11111 11441 14154 ساعت ساعت آزاد کل شبکه-وسیله

 12254 1144 1551 6113 ساعت کل شبکه تأخیرع مجمو

 614353 624634 566515 515154 کیلومتر کیلومتر کل شبکه-وسیله

 13135 66223 51412 52511 لیتر میزان مصرف سوخت

 35215 33522 21421 25541 کیلوگرم COمیزان تولید گاز 

 3411 2145 2425 2131 کیلوگرم HCمیزان تولید گاز 

 646 511 544 512 کیلوگرم Noxلید میزان تو

 261215 264112 245362 235511 معادل سواری مجموع حجم عبوری از روی شبکه مرکز شهر

 1541 1645 1351 1244 ساعت ساعت تجربه شده مرکز شهر -وسیله

 534 544 135 141 ساعت ساعت آزاد مرکز شهر -وسیله



   یونقل شهر سارمطالعات جامع حمل

 

 

 

 
 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 0صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1043تیر  1-3 دوم
 

 1415 1414 1445 1442 واحد عنوان معیار

 1214 1413 541 655 ساعت مرکز شهر تأخیرمجموع 

45221 کیلومتر کیلومتر مرکز شهر -وسیله  25314 34121 32143 

 4146 4323 3111 3315 لیتر میزان مصرف سوخت مرکز شهر 

 2511 2515 2232 2432 کیلوگرم مرکز شهر  COمیزان تولید گاز 

 214 111 161 154 کیلوگرم مرکز شهر  HCمیزان تولید گاز 

 25 24 22 21 گرمکیلو مرکز شهر  Noxمیزان تولید 
 

 مشخصات عملکردی شبکه معابر در تمام روز -2-2جدول 

 1415 1414 1445 1442 واحد عنوان معیار

 26156214 24346646 22234443 24461114 معادل سواری مجموع حجم عبوری از روی شبکه

 224413 112145 165354 142621 ساعت  ساعت تجربه شده کل شبکه-وسیله

 133542 122655 111641  141136 ساعت ساعت آزاد کل شبکه-وسیله

 145553 54255 65666 51155 ساعت کل شبکه تأخیرمجموع 

 1251415 6651141 6445434 5461111 کیلومتر کیلومتر کل شبکه-وسیله

131525 6614141 511111 525154 لیتر میزان مصرف سوخت  

 311122 331534 214431 252614 کیلوگرم COمیزان تولید گاز 

 31651 21612 24366 21134 کیلوگرم HCمیزان تولید گاز 

 6513 6156 5545 5465 کیلوگرم Noxمیزان تولید 

 2141151 2611411 2415431 2323161 معادل سواری مجموع حجم عبوری از روی شبکه مرکز شهر

 14141 12551 14145 1414 ساعت شده مرکز شهر ساعت تجربه -وسیله

 5116 1621 6111 6522 ساعت ساعت آزاد مرکز شهر -وسیله

 5442 1114 5513 4634 ساعت مرکز شهر تأخیرمجموع 

 311411 215226 216214 255544 کیلومتر کیلومتر مرکز شهر -وسیله

14452 36541 32221 21264 لیتر میزان مصرف سوخت مرکز شهر   

 25415 22461 11415 11343 کیلوگرم مرکز شهر  COمیزان تولید گاز 

 1515 1651 1461 1324 کیلوگرم مرکز شهر  HCمیزان تولید گاز 

 246 233 215 241 کیلوگرم مرکز شهر  Noxمیزان تولید 

 

کاهش کیفیت  ها نمایانگردهند، میزان تغییرات تمامی پارامترشده نشان می ارائهکه جداول  طورهمان

 ها است. خدمات معابر در تمامی افق

 



   یونقل شهر سارمطالعات جامع حمل

 

 

 

 
 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 5صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1043تیر  1-3 دوم
 

 
 محدوده مرکزی شهر ساری -1-2شکل 

 

رح بودند. اما های افق طگر تغییر وضعیت کلیت شبکه معابر در طی بازهبیان 2-2جدول و  1-2جدول 

، 5-2 شکلتا  2-2 شکلاست. در  صورت گرفته 1-2 شکلتا  2-2 شکلتر در بررسی معابر به صورت جزئی

و افق نشان داده شده است. همچنین همین بررسی  کیفیت خدمات معابر مختلف در بازه اوج صبح سال پایه

 5-2 شکلتا  5-2 شکلبه ترتیب در  1415های اوج صبح، اوج ظهر، اوج عصر و تمام روز در سال برای بازه

زمان سفر به زمان سفر آزاد ها بر اساس نسبت شده در این شکل ارائهنشان داده شده است. سطح سرویس 

 شکلتا  14-2 شکل ها پایین است،تشخیص بهتر معابری که سطح سرویس آن منظوربهاست.  آمدهدستبه

 شده است. ارائه 2-12



   یونقل شهر سارمطالعات جامع حمل

 

 

 

 
 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 6صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1043تیر  1-3 دوم
 

 
 1402سطح سرویس معابر در اوج صبح  حجم تردد و -2-2 شکل

 

 
 1405حجم تردد و سطح سرویس معابر در اوج صبح  -3-2 شکل



   یونقل شهر سارمطالعات جامع حمل

 

 

 

 
 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 9صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1043تیر  1-3 دوم
 

 
 1410حجم تردد و سطح سرویس معابر در اوج صبح  -4-2 شکل

 

 
 1415حجم تردد و سطح سرویس معابر در اوج صبح  -5-2 شکل



   یونقل شهر سارمطالعات جامع حمل

 

 

 

 
 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 2صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1043تیر  1-3 دوم
 

 
 1415حجم تردد و سطح سرویس معابر در اوج ظهر  -6-2 شکل

 

 
 1415س معابر در اوج عصر حجم تردد و سطح سروی -4-2 شکل



   یونقل شهر سارمطالعات جامع حمل

 

 

 

 
 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 7صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1043تیر  1-3 دوم
 

 
 تمام روز - 1415حجم تردد و سطح سرویس معابر در سال  -6-2 شکل

 

 
 1402معابر با سطح سرویس پایین اوج صبح در سال  -9-2 شکل



   یونقل شهر سارمطالعات جامع حمل

 

 

 

 
 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 14صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1043تیر  1-3 دوم
 

 
 1405معابر با سطح سرویس پایین اوج صبح در سال  -10-2 شکل

 

 
 1410معابر با سطح سرویس پایین اوج صبح در سال  -11-2 شکل



   یونقل شهر سارمطالعات جامع حمل

 

 

 

 
 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 11صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1043تیر  1-3 دوم
 

 

 
 1415سرویس پایین اوج صبح در سال  معابر با سطح -12-2 شکل

 

افتد. علت این امر را نمایانگر آن است که بدترین عملکرد در بازه اوج صبح اتفاق می آمدهدستبهنتایج 

 عموماًشکل مشخص است سفرهای ساعت اوج صبح  نیدر اگونه که جستجو کرد. همان 13-2 شکلباید در 

ساعت شروع به کار افراد و ساعت آغاز به کار مدارس در  معمولاًگیرد. و تحصیلی صورت می با هدف کاری

صبح در همان ساعت اوج صبح است. به همین دلیل تعداد سفرها در ساعت اوج صبح بیشینه است. از طرف 

یکدیگر  های خصوصی، کارخانجات، مشاغل آزاد و مدارس باکار در ادارات دولتی، شرکت زمانمدتدیگر 

نیز  13-2 شکلکه از  طورهمانگردند. تری به خانه باز میها در بازه زمانی پراکندهاین روازاینمتفاوت است. 

تر بازه زمانی به پراکندگی بیش با توجهترین هدف در ساعت اوج عصر بازگشت به خانه است که پیداست مهم

 تری نسبت به اوج صبح دارد.ر تعداد سفر کمبرای تحقق، ساعت اوج عص

 



   یونقل شهر سارمطالعات جامع حمل

 

 

 

 
 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 18صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1043تیر  1-3 دوم
 

 

 توزیع تعداد سفرها با اهداف مختلف در تمام روز -13-2 شکل



   یونقل شهر سارمطالعات جامع حمل

 

 

 

 
 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 13صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1043تیر  1-3 دوم
 

 

  بوس، تاکسی(ونقل همگانی شهری )اتوبوس، مینیتحلیل عملکرد حمل -3

. شیوه هستندکرایه مشخصی  ومسیر  ،بندیدارای جدول زمان عمدتاًگانی همونقل حملهای سیستم

ها در این شیوه شامل ترین سیستمها و وسایل است. مهمشهری شامل انواع مختلفی از زیرسیستم همگانی

بندی مشخصی ندارند تحت نام شبه هایی که زمان. سیستمتندرو و قطار سبک شهری استهای اتوبوس

 . هستندو تاکسی  بوسو شامل مینی شده بندیدسته( Paratransitهمگانی )

 ونقل همگانی بر اساس تقاضای سفرتحلیل الگوی وضع موجود خطوط حمل -3-1

در شرایط موجود حجم  طبیعتاًدهند. خطوط اتوبوس موجود در شهر ساری را نمایش می 1-3شکل 

 منطبق است.  تقاضای افراد بر روی این خطوط

 
 ساریخطوط موجود اتوبوس شهر  -1-3شکل 

 

را بین وسیله  مختلفیمعیارهای  1-3جدول همگانی در شهر ساری،  ونقلحملبررسی جایگاه  منظوربه

ها، متوسط زمان سفر وکند. با افزایش تعداد خودرمقایسه می 1415و  1442شخصی و همگانی در سال 

همگانی  ونقلحمل، تمایل افراد به استفاده از بلندمدتشخصی افزایش یافته و سرعت آن کم شده است. در 

تواند در مسافت طولانی کم شده و بنابراین متوسط مسافت سفر همگانی کاهش یافته است. این جدول می



   یونقل شهر سارمطالعات جامع حمل

 

 

 

 
 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 10صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1043تیر  1-3 دوم
 

 های تشویقی مفید باشد.یاستریزی و اعمال سبرای برنامه

  مقایسه پارامترهای زمان، سرعت و مسافت سفر با وسیله شخصی و همگانی -1-3جدول 

 میزان تغییر 1415سال  1442سال  واحد پارامتر

 %35 11/11 5/63 دقیقه متوسط زمان سفر شخصی

 %34 14/23 1/64 کیلومتر متوسط مسافت سفر شخصی

 %3 /31 /34 دقیقه متوسط زمان سفر همگانی

 %1- 2/44 2/63 کیلومتر متوسط مسافت سفر همگانی

- 25/1 34/43 کیلومتر بر ساعت متوسط سرعت سفر شخصی 51 % 

-41 4/1 5/2 کیلومتر بر ساعت متوسط سرعت سفر همگانی % 

 

، تعداد و سهم سفرهای سواری شخصی 2-3جدول ت. در اس بررسیقابلاین موارد به شکل دیگری نیز 

با توجه به میزان سهم سفرهای همگانی، کاهش مطلوبیت این مد مشخص و همگانی بررسی شده است. 

 است.

 تعداد و سهم سفرها -2-3جدول 

 درصد تغییر 1415ال س 1442سال  واحد شرح

 %24 411 414 هزار سفر روزانه شهریتعداد سفرهای سواره درون

 %1 5/56 5/52 هزار سفر روزانه ونقل عمومیتعداد سفرهای حمل

 55 1/14 1/23 هزار سفر روزانه ونقل عمومیحمل جابجاییتعداد 

35 415 درصد سهم سواری شخصی در سفرهای سواره % 5 % 

2/2 درصد ر سفرهای سوارهسهم اتوبوس د % 15/1 % -11% 

23 %36 درصد سهم تاکسی و آژانس در سفرهای سواره % -5% 

 %14- %6 %1 درصد سهم سرویس در سفرهای سواره

 

روی نقشه شهر مختلف بر  هایسال، تعداد مسافر همگانی اوج صبح در 5-3 شکلتا  2-3 شکلدر 

تعداد مسافران  کنیم،چه به سمت مرکز شهر حرکت رود، هرانتظار میگونه که هماننشان داده شده است. 

ساری یک مرکز جذب سفر عمده آن است که مرکز شهر  دهندهنشانیابد. این خطوط همگانی افزایش می

سوار وسیله  تدریجبهایستگاه به این معنی که مسافران خطوط اتوبوس در طول یک خط از اولین  است؛

شوند. در مسیر برگشت خطوط های مرکز شهر پیاده میها در ایستگاهاز آن توجهیقابلشوند، اما بخش می

نیز وضعیت مشابه است و افرادی زیادی در مرکز شهر قصد بازگشت به منازل را دارند سوار اتوبوس شده و 

 شوند.در طول مسیر پیاده می رفتهرفته



   یونقل شهر سارمطالعات جامع حمل

 

 

 

 
 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 15صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1043تیر  1-3 دوم
 

 
 1402تعداد مسافر همگانی اوج صبح -2-3 شکل

 
 1405تعداد مسافر همگانی اوج صبح  -3-3 شکل



   یونقل شهر سارمطالعات جامع حمل

 

 

 

 
 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 16صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1043تیر  1-3 دوم
 

 
 1410بح تعداد مسافر همگانی اوج ص -4-3 شکل

 
 1415تعداد مسافر همگانی اوج صبح  -5-3 شکل



   یونقل شهر سارمطالعات جامع حمل

 

 

 

 
 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 19صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1043تیر  1-3 دوم
 

 هامیزان مسافر سوار و پیاده شده در ایستگاه -3-2

شهر ساری ارائه شده اتوبوس  یهادر ایستگاهمسافر سوار و پیاده شده  تعداد 1-3شکل تا  6-3 شکل در

 است. شده ارائه -3-3بخش در به صورت جدول تعداد مسافران سوار و پیاده شده در هر یک از خطوط . است

دهد. این امر ممکن است های تمرکز سوار و پیاده شدن افراد در محدوده مرکز شهر را نمایش میشکل

که اکثر مراکز شغلی، اداری و تجاری و همچنین مراکز خرید در محدوده مرکز شهر مستقر  به دلیل این است

 .هستند

 
 1402تعداد مسافر سوار و پیاده شده همگانی در اوج صبح سال  -6-3 شکل



   یونقل شهر سارمطالعات جامع حمل

 

 

 

 
 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 12صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1043تیر  1-3 دوم
 

 
 1405تعداد مسافر سوار و پیاده شده همگانی در اوج صبح سال  -4-3 شکل

 
 1410تعداد مسافر سوار و پیاده شده همگانی در اوج صبح سال  -6-3 شکل



   یونقل شهر سارمطالعات جامع حمل

 

 

 

 
 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 17صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1043تیر  1-3 دوم
 

 
 1415همگانی در اوج صبح سال  تعداد مسافر سوار و پیاده شده -9-3شکل 

 وضعیت الگوی خطوط و تحلیل الگوهای سفر -3-3

نمایش  .1Error! Reference source not found-3شکل در  ساریرانی خطوط اتوبوس ازاینپیش

شوند. این ز شهر ساری منتهی میرانی به میدان ساعت در مرکدر حال حاضر خطوط اتوبوس. شدند داده

میدان  جزبهای از شهر به قسمتی از نقطه خواهندمیشود مسافرین همگانی که الگوی خطوط سبب می

باید تغییر خط را تجربه کنند که با توجه به سرفاصله زمانی بسیار زیاد خطوط سبب  حتماًساعت بروند 

بایست راهکارهای شود که میبیت سیستم همگانی میزمان سفر مسافران و کاهش مطلو ازحدبیشافزایش 

 بینی شود. مقتضی در این زمینه پیش

رانی را در طی مسافران خطوط مختلف اتوبوستعداد  4-3جدول  و 3-3جدول  شده در ارائه مقادیر

ساعت به گنبد  دانیماز  مربوط به خط روزانه ترین تقاضای مسافربیش. دهدپایه و افق نمایش می هایسال

 . نفر است 1136به میزان  پشت هتل مازندرانساعت به  دانیماز خط نفر و  3442به میزان  تراشانسنگ

شکل تا  6-3 شکلدر افق  هایسالمیزان مسافر سوار و پیاده شونده به همه خطوط برای سال پایه و  

. استگر مجموع تعداد مسافر تمام خطوط عبوری از آن مسیر . تراکم خطوط بیاننمایش داده شد 3-1

از سایر نقاط  مانند میدان ساعت شود، تعداد مسافران در نقاط مرکز شهرمشاهده می وضوحبهکه  گونههمان
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 84صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1043تیر  1-3 دوم
 

 . بینی هم استکه با توجه به مسیر خطوط فعلی قابل پیشتر است بیش
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 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

  81صفحه  192871قرارداد: 
 

 البرز طرح عمران
 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1043تیر  1-3 دوم
 

 مسافر خطوط اتوبوس در ساعت اوج صبح تیوضع -3-3جدول 

 طول خط نام خط

له
اص

رف
س

 

1442 1445 1414 1415 
 م/ م/ 

 دو جهت
 هت ج م/

 اوج
 قطعه م/ 

 اوج
 م/ م/ 

 دو جهت
 جهت م/

 اوج
 قطعهم/ 

 اوج
 م/ م/ 

 دو جهت
 جهت م/

 اوج 
 قطعهم/ 
 اوج 

 م/ م/ 
 دو جهت

 جهت م/
 اوج 

 قطعهم/ 
 اوج 

 51 143 151 15 151 114 111 165 241 125 111 215 5 5/5 تراشانمیدان ساعت به گنبد سنگ -خط 
 25 31 15 34 42 54 34 42 55 11 16 25 12 4/4 درانمیدان ساعت به پشت هتل مازن -خط 
 5 11 24 1 12 21 14 14 23 34 43 55 34 5/3 میدان ساعت به کوی شهید قربانی -خط 

 23 31 64 24 41 63 24 42 64 34 43 55 5 3/5 میدان ساعت به شهید فهمیده -خط 
 م.م. : مجموع مسافر

 م.: مسافر
 کیلومتر برحسب وبرگشترفتطول خط = طول خط 

 دقیقه است. برحسبسرفاصله زمانی 

 تمام روزمسافر خطوط اتوبوس در  تیوضع -4-3جدول 

 طول خط نام خط

له
اص

رف
س

 

1442 1445 1414 1415 
 م/ م/ 

 دو جهت
 جهت م/

 اوج 
 قطعهم/ 
 اوج 

 م/ م/ 
 دو جهت

 جهت  م/
 اوج

 قطعهم/ 
 اوج 

 م/ م/ 
 دو جهت

 جهت م/
 اوج 

 قطعهم/ 
 اوج 

 م/ م/ 
 دو جهت

 جهت م/
 اوج 

 قطعه م/ 
 اوج

 1254 1125 3442 1114 1634 3245 1255 1612 3364 1255 1125 3422 5 5/5 تراشانمیدان ساعت به گنبد سنگ -خط 
 441 646 1136 314 561 1465 425 622 1145 435 636 1161 12 4/4 میدان ساعت به پشت هتل مازندران -خط 
 136 115 341 121 166 321 131 154 364 131 152 364 34 5/3 میدان ساعت به کوی شهید قربانی -خط 

 254 515 144 251 455 555 252 451 565 254 451 511 5 3/5 میدان ساعت به شهید فهمیده -خط 
 م.م. : مجموع مسافر

 م.: مسافر
 کیلومتر برحسب گشتوبررفتطول خط = طول خط 

 دقیقه است. برحسبسرفاصله زمانی 
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 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 88صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1043تیر  1-3 دوم
 

 هایشاخصتوان بر مبنای رانی را میعلاوه بر میزان تقاضا و شکل خطوط عملکرد شبکه اتوبوس

، تقاضای مسافر رویپیادهسفر، زمان داخل وسیله، زمان نظیر زمان  هاییشاخصنمود.  یبنددستهدیگری نیز 

تغییرات زمان سفر در طول روز  های شبکه باشند.گر بخشی از ویژگیتوانند بیانمیکل و نرخ تبادل هر کدام 

زمان سفر از مجموع زمان درون . استطراحی مناسب یا نامناسب شبکه  برای ارزیابیشاخص مناسبی 

به روی برای دسترسی است زمان پیاده )انتقال( تشکیل شده وسیله، زمان دسترسی به ایستگاه و زمان تبادل

وهوایی و شرایط مسیر نظیر شیب که به زمان روز بستگی داشته باشد، به شرایط آببیش از آن ایستگاه

وسیله  درونزمان ست. اهای تنظیمی ها از سرفاصلهبستگی دارد. زمان انتقال تابعی از میزان تبعیت اتوبوس

های وس نسبت به سایر جریان، جداشده یا مختلط بودن مسیر اتوبهای مسیربه جریان ترافیک، ویژگی

که جریان ترافیک در ساعت مختلف روز متفاوت است با توجه به ایننوع در اتوبوس بستگی دارد.  ترافیک و

تغییرات  تنها در دو صورت ممکن استوسیله در طول روز متفاوت باشد.  درونانتظار بر این است که زمان 

مسیر اتوبوس به صورت جداشده از ترافیک عبوری  کهیمهنگاباشد، در حالت اول  کم وسیله زمان درون

زمان سفر از جریان ترافیک  ،که به علت اتلاف زمان در طول مسیرباشد و در حالت دوم این شدهاحداث 

ها، سوار و پیاده کردن مسافران در خارج از ایستگاه، زمان توقف بیش از اندازه تبعیت نکند. فاصله کم ایستگاه

هر  .از جمله عوامل اتلاف زمان هستندهای زیاد در طول مسیر حرکت اتوبوس و تعداد تقاطع اهدر ایستگاه

ها در تر باشد، تعداد تبادلتعداد مسافر جابجا شده روی شبکه نزدیک بهمقصدها  -مبدأچه تعداد مسافر بین 

ها هرچه تعداد تبادل. کندپیروی میمستقیم بین مبادی و مقاصد  شکل شبکه از تقاضایشبکه کمتر است، 

. قیم بین مبادی و مقاصد مختلف استعدم وجود خطوط مست دهندهنشانتر باشد، برای مسافران بیش

در این  دهد.مختلف نمایش می هایسالهای مختلف مورد بحث را برای شبکه برای ویژگی 5-3جدول 

روی تا پیاده، میانگین زمان 1ن داخل وسیله به همراه زمان انتقالها میانگین زمان سفر، میانگین زماجدول

مقصدها، تعداد مسافر جابجا شده روی شبکه،  -مبدأ، تعداد مسافر بین مبدأایستگاه، میانگین زمان توقف در 

ای تعداد مسافر جابجا شده روی شبکه همواره از تقاضدهد. می ارائه تعداد انتقال در شبکه و نرخ انتقال را

مقصدها مسیر مستقیم  -مبدأتر است و این به دلیل آن است که بین تمام مقصدها بیش -مبدأمستقیم بین 

وجود ندارد و برخی از مسافران برای دسترسی به مقصد خود ناچار هستند تا از بیش از یک خط استفاده 

توان میانگین تعداد مبنا می . همچنین بر اینگر تعداد انتقال بین خطوط استکنند. اختلاف این دو بیان

                                                 
1 Transfer Time 
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 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 83صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1043تیر  1-3 دوم
 

 تغییر خط کل شبکه را محاسبه نمود.

 تمام روزرانی مشخصات عملکردی شبکه اتوبوس -5-3جدول 

 1415 1414 1445 1442 واحد عنوان معیار
 34.4 34.23 34.41 21.4 دقیقه میانگین زمان کل سفر

2.3 دقیقه مبدأان رابط میانگین زم  3.4 3.3 3.3 
1.16 دقیقه رویمیانگین زمان پیاده  16.14 16.25 16.25 

55.1 دقیقه مبدأمیانگین زمان انتظار در   1.51 1.52 1.53 
12.5 دقیقه در وسیله نقلیه شدهیسپرمیانگین زمان   5.31 5.41 6.3 

 3.5 3.3 3.6 3.6 دقیقه میانگین زمان رابط مقصد
 4162 4612 4663 4562 ساعت وع زمان حرکت مسافرانمجم

 154 515 513 544 ساعت مجموع زمان داخل وسیله مسافران
 25456 26515 21141 21214 کیلومتر مجموع مسافت طی شده مسافران
 1124 1225 1211 1235 نفر مجموع کل مسافر بر روی شبکه
 5561 5531 5133 5521 نفر مجموع مسافر منحصر به فرد

5112 نفر مسافر قطعه اوج  1612 1634 1125 

 

کنند. افزایش پیدا میمختلف  هایسالهای مرتبط با زمان در طی ، شاخصشده ارائه با توجه به جدول

شود که های مطالعات سبب میهمچنین الگوی سفرهای آتی و زمان سفر شبکه همگانی و شخصی در افق

افزایش سهم استفاده از خودروی شخصی در کنار ازدیاد سفرها  .کندتعداد مسافران همگانی کاهش پیدا 

های مطالعات درصد معابر با سطح سرویس پایین به میزان بسیار زیادی افزایش پیدا شود در افقسبب می

در طراحی خطوط و نحوه مدیریت شبکه  ایملاحظهقابلدهنده این است که باید بهبود کند. این موارد نشان

 رانی شهر ساری انجام بگیرد.اتوبوس
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 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 80صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1043تیر  1-3 دوم
 

 

  سوارو پارک یاهیرحاشیو غ یاهیحاش یهانگیپارک تیوضع لیتحل -4

 مقدمه -4-1

مقصد خانوار میزان تقاضای پارک وسایل نقلیه  -مبدأدر این گزارش با استفاده از نتایج آماربرداری 

ایی میزان عرضه موجود هازآن با درنظرگیری فرضو پس شودشخصی در سطح نواحی ترافیکی محاسبه می

آید تا از این طریق در گام اول میزان عرضه و تقاضای پارکینگ در سال پایه ای نیز به دست میپارک حاشیه

ازآن بر اساس تقاضای سال افق و با توجه به عدم تغییر شبکه پایه میزان و کمبود آن محاسبه شود. پس

مطالعات  1-5شود تا از نتایج آن در بند محاسبه میهای کوتاه، میان و بلندمدت عرضه و تقاضای افق

ای از اهداف مطالعات کلان نیست شود ارائه جزئیات بیشتر در مورد پارک حاشیهمی خاطرنشاناستفاده شود. 

 و در اینجا به ارائه نتایج کلی بسنده شده است.

 انواع تسهیلات پارکینگ و مدیریت آن -4-2

ی بر مدتکوتاهونقل شهری است و اثرات مختلف بلندمدت و ملی مهم در حهابخشپارکینگ، یکی از 

؛ گذاردیمونقل، جامعه و افراد دارد. در ابتدا، پارکینگ بر روی انتخاب مد جابجایی اثر سیستم حمل

که فضای پارک مناسب و ارزان در نزدیکی مقصد سفر باشد، احتمال انتخاب خودروی سواری هنگامی

 .شودیمشخصی بسیار زیاد 

ی جابجایی کالا و حتی جریان عادی هاستمیسی نواحی تجاری، وآمدهارفتپارکینگ همچنین در 

کل زمان سفر  445است. برای مثال در شهرهای مرکزی اروپا تخمین زده شده است که  تأثیرگذارترافیک 

 کاری در جستجوی فضای پارک صرف شده است. 

( و سپس بررسی ایغیر حاشیهی و اهیحاشجود )تعیین فضای پارک مو، این بخش از مطالعههدف 

میزان تقاضای پارکینگ در محدوده مطالعه است. نتیجه این مطالعه، تعیین نواحی نیازمند پارکینگ خواهد 

 بود.

ها شده است و سپس، در ابتدای گزارش، مروری بر انواع تسهیلات پارکینگ و نکات مربوط به آن

داری پارکینگ مورد بررسی قرار گرفته است. محاسبه تقاضای پارکینگ و آمده از آماربردستاطلاعات به

 ی بعد بیان شده است.هابخشمقایسه آن با عرضه موجود در 
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 85صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1043تیر  1-3 دوم
 

 بررسی انواع تسهیلات پارکینگ -4-2-1

ی شخصی هانگیپارکی کرد. بندمیتقس« شخصی»و « عمومی»به دو دسته کلی  توانیمرا  هانگیپارک

به دو  توانیمی عمومی را هانگیپارکی مسکونی موضوع این مطالعه نیست. اهساختمانمانند پارکینگ 

ی بیرون از هانگیپارکی کرد. بندمیتقس« بیرون از حاشیه خیابان»و « یاهیحاشکنار خیابان یا »دسته 

صورت زمین مسطح، ساختمان چندطبقه )در ارتفاع مثبت یا منفی( و مکانیزه باشد. خیابان ممکن است به

 نمایش داد. 1-4شکل صورت انواع تسهیلات پارکینگ را به توانیمی طورکلبه

 

 
 انواع تسهیلات پارکینگ -1-4شکل 

 ایهیحاش نگیپارک تیریهای مداستراتژی -4-2-2

دارای معایب و مزایایی است. از مزیت این ی همچون سایر تسهیلات پارکینگ اهیحاشپارکینگ 

به هزینه کم یا رایگان )از جهت راننده( و هزینه کم تعمیر و نگهداری )از جهت  توانیمپارکینگ 

 لیبه دلدر جریان، افزایش تصادف  تأخیربه افزایش  توانیم( اشاره کرد. از معایب این روش کنندهعرضه

 ائل زیبایی منظر شهری اشاره کرد.مانور پارک، کاهش ظرفیت معابر و مس

محدود کردن پارکینگ -1کلی وجود دارد:  حلراهی دو نوع اهیحاشبرای کاهش تقاضای پارکینگ 

شهری(. پارکینگ  هایراهطراحی  نامهنییآفراهم ساختن پارکینگ خارج از سطح راه ) -2ی و اهیحاش

 د کرد:ی زیر محدوهاروشبا استفاده از  توانیمی را اهیحاش
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 86صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1043تیر  1-3 دوم
 

با توجه به ظرفیت مسیر و عملکرد آن، در تمام مسیر و یا  تواندیمممنوع کردن پارک خودرو که  -

 بخشی از آن، ممنوع باشد. 

و طبق  شودیمی الکترونیکی )پارکومتر( انجام هادستگاهدریافت کرایه که توسط مأمور پارکبان و یا  -

 نیترگرانی وجود ندارد که شهرها، اکنندهقانعهیچ دلیل »شهری،  هایراهطراحی  نامهنییآ

 «.قرار دهند دارانلیاتومبطور مجانی در اختیار فضاهای خود را به

از نظر  ژهیوبهی، اهیحاشی محدودکننده پارکینگ هااستیس: در اعمال کنندگاناستفادهی بندتیاولو

ی )از نظر اهیحاشهمچنین نوع پارکینگ و  کنندهاستفادهی مختلف هاگروهمیزان کرایه پارکینگ، باید بین 

 توقف( تفاوت گذاشت. زمانمدت

 در سطح نواحی ترافیکی نگیبرآورد عرضه پارک -4-3

عرضه پارکینگ به معنی وجود فضای پارک خودروی سواری است که برابر است با تعداد خودرویی که 

 رد زیر است:از آن فضاها استفاده کنند. عرضه پارکینگ معمولاً شامل موا توانندیم

 ی اصلیهاابانیخی در اهیحاشپارکینگ  -

 هاکوچهی فرعی و هاابانیخی در اهیحاشپارکینگ  -

 )بیرون از معبر( ایغیر حاشیهی هانگیپارک -

 ی مسکونیهاساختمانی هانگیپارک -

 یهانگیپارکاختصاصی )متعلق به یک نهاد یا سازمان( و  ایغیر حاشیهی هانگیپارکدر این مطالعه، 

ها توسط عموم مردم و نبود اطلاعات کافی در خصوص عدم استفاده آن لیبه دلی مسکونی هاساختمان

 شود.ها نیز لحاظ نمیو تقاضای مربوط به آن شوندینمعنوان عرضه پارکینگ لحاظ ها، بهآن

 شده است. ای در سطح نواحی ترافیکی از رابطه زیر استفادهمنظور محاسبه تعداد فضای پارک حاشیهبه

(4-1

) 
 

 

 PTV-Visumافزار طول شبکه معابر موجود در هر ناحیه ترافیکی با توجه به شبکه ترسیم شده در نرم

از شبکه معابر دسترسی  شود. با توجه به مقیاس این مطالعات، بخش زیادیمحاسبه می 2-4 شکلمطابق با 
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 89صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1043تیر  1-3 دوم
 

نشده است و به همین دلیل طول این معابر در محاسبات مربوط به عرضه  سازیمدلافزار ها در نرمو کوچه

ها پارکینگ لحاظ نشده است. البته ذکر این نکته لازم است بخش زیادی از وسایل نقلیه پارک شده در کوچه

دوده مرکزی شهر( مربوط به ساکنان است که در خصوص در نواحی خارج از محو معابر دسترسی )به

شود تا اثر در محاسبات تقاضای پارکینگ، تقاضای مربوط به پارک ساکنین در محل سکونت خود لحاظ نمی

تر شود. از طرفی در نواحی مرکزی شهر سعی شده درصدی از معابر نظر نگرفتن طول معابر محلی کمرنگ

 افزار ترسیم شود. ممحلی که کارکرد تجاری دارند در نر

های میدانی شبکه معابر، بخشی از معابر مطالعات و در برداشت 1-1-2ذکر این نکته لازم است در بند 

ها غیرمجاز است نیز مشخص شده است و در محاسبات طول قابل پارک این معابر ای در آنکه پارک حاشیه

 چنینی نیز در محاسبات لحاظ نشده است.معابر این ها ودر نظر گرفته نشده است. علاوه بر این میادین، رمپ

ای وجود ندارد و ای مجاز است نیز تمام طول معبر امکان پارک حاشیهاما در معابری که پارک حاشیه

های اتوبوس، قبل و بعد از تقاطعات و ... امکان های تجاری و اداری، ایستگاههای منازل، مکاندر جلوی پل

ندارد. به همین دلیل لازم است طول متوسط هر فضای پارک بر این اساس تعیین ای وجود پارک حاشیه

 شود.

ونقل شهر مطالعات بازنگری طرح جامع حملهای میدانی انجام شده در به این منظور از نتایج آمارگیری

ای و های حاشیهاین مطالعات با عنوان تحلیل ظرفیت پارکینگ 4-2استفاده شد. در گزارش بند  قم

، با آمارگیری میدانی در معابر اصلی و مرکزی شهر قم میانگین طول هر فضای ]1[ای در معابر غیرحاشیه

متر به دست آمد. به همین دلیل در این مطالعات  14پارک محاسبه شد که برای معابر اصلی و فرعی مقدار 

ارائه شده  1-4 جدول که درنیز از این مقدار برای محاسبه فضای پارک موجود در هر ناحیه استفاده شد 

 است. 

-2ای از اطلاعات دریافتی از کارفرمای محترم که در بند ظرفیت پارکینگ غیرحاشیهمنظور محاسبه به

مجموع  1-4 جدول نتایج آن ارائه شده است. در ستون آخر 1-4 جدول در ارائه شده استفاده شد که 1-3

 فضای پارک موجود در هر ناحیه محاسبه شده است.

 



   یونقل شهر سارمطالعات جامع حمل

 

 

 
 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 82صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1043تیر  1-3 دوم
 

  

 ایافزار ویزوم به همراه وضعیت مجاز یا غیرمجاز بودن پارک حاشیهمعابر ترسیم شده در نرم -2-4 شکل
 

 هیموجود در هر ناح ایحاشیهو غیر  ایحاشیهپارک  یفضا -1-4 جدول

 شماره ناحیه
طول معابر دارای پارک 

 ای مجاز )متر(حاشیه

تعداد فضای پارک 

 ایحاشیه

تعداد فضای پارک 

 ایغیرحاشیه

مجموع فضای 

 پارک

1 1141 114 211 445 

2 1625 163 54 213 

3 1165 111 321 415 

4 2531 254 454 164 

5 3432 343 115 541 

6 512 51 235 316 

1 1611 161 31 246 

5 111 24 4 24 

1 35 4 54 54 

14 451 45 4 45 

11 464 46 14 136 

12 1413 141 151 255 

13 3451 345 4 345 



   یونقل شهر سارمطالعات جامع حمل

 

 

 
 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 87صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1043تیر  1-3 دوم
 

 شماره ناحیه
طول معابر دارای پارک 

 ای مجاز )متر(حاشیه

تعداد فضای پارک 

 ایحاشیه

تعداد فضای پارک 

 ایغیرحاشیه

مجموع فضای 

 پارک

14 333 33 4 33 

15 516 52 4 52 

16 445 41 4 41 

11 1425 143 644 143 

15 1136 114 465 511 

11 225 23 4 23 

24 414 41 4 41 

21 255 26 4 26 

22 1421 143 4 143 

23 323 32 4 32 

24 511 55 4 55 

25 531 53 4 53 

26 531 54 4 54 

21 313 31 4 31 

25 4 4 4 4 

21 141 14 4 14 

34 545 51 1 55 

31 3 4 4 4 

32 215 22 4 22 

33 4 4 4 4 

34 154 15 4 15 

35 1311 144 4 144 

36 145 15 4 15 

31 1414 141 4 141 

35 13 1 34 31 

31 526 53 4 53 

44 414 41 4 41 

41 12 1 4 1 

42 111 11 4 11 

43 241 21 4 21 

44 244 24 4 24 

45 4 4 4 4 

46 641 65 4 65 

41 113 11 4 11 



   یونقل شهر سارمطالعات جامع حمل

 

 

 
 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 34صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1043تیر  1-3 دوم
 

 شماره ناحیه
طول معابر دارای پارک 

 ای مجاز )متر(حاشیه

تعداد فضای پارک 

 ایحاشیه

تعداد فضای پارک 

 ایغیرحاشیه

مجموع فضای 

 پارک

45 445 45 4 45 

41 4 4 4 4 

54 1451 145 125 533 

51 313 31 144 131 

52 555 51 4 51 

53 1452 145 4 145 

54 42 4 4 4 

55 1411 145 4 145 

 1143 3514 3513 35145 مجموع

 مقصد خانوار -مبدأبرآورد تقاضای پارکینگ در سال پایه بر اساس اطلاعات  -4-4

و با  نیمع زمانمدت سواری که درخودروی تعداد برابر است با  یکیتراف هیدر هر ناح نگیتقاضای پارک

 .کنندیمپارک آنجا  در کرده و سفر یکیتراف هیاز بازگشت به منزل( به آن ناح ریاهداف گوناگون سفر )به غ

از کل  یشخص لیسهم سفرهای انجام شده با وسا ،یشخصخودروهای  وسعت شهر، تعداد ت،یجمع

مختلف در سطح شهر ازجمله  یهایکاربر عیتوز یو چگونگ یروز و پراکندگ طول سفرهای صورت گرفته در

برای  اصولیمطالعه  کی. در روندیشمار م به یکیتراف یپارک برای نواح تقاضای کنندهنییعوامل مهم و تع

 است: لازم  ریبه اطلاعات ز یدسترس ه،یناح کیتقاضا در  نیتخم

 یونقلمختلف حمل هایوهیسفرها به ش نیا صیانجام شده و تخص یتعداد سفرهای شخص -

 سفرها برحسب نوع و هدف سفر یبنددسته -

 سواری نیسرنش بیمتوسط ضر -

 پارک زمانمدتمتوسط  -

است،  مقصد -مبدأاطلاعات  جیمورد اول ذکر شده در بالا، قابل استخراج از نتا چهار نکهیبه ا جهتو با

به دست  برای نیهمچن مقصد استفاده نمود. -مبدأاز اطلاعات  نگیبرای برآورد تقاضای پارک توانیرو مازاین

 استفاده کرد. نتوایم زین میمستق رییآوردن اطلاعات مربوط به تقاضای پارک از روش آمارگ

 زمانمدتبه متوسط  توانیم خانوار، مقصد-مبدأرآورد تقاضای پارک با استفاده از اطلاعات در روش ب

و تقاضای کل که شامل تقاضای آشکار  نیپارک برای اهداف مختلف سفر و همچن تقاضای زمان اوج، پارک

 .دست یافتاست،  نگیپنهان پارک تقاضای



   یونقل شهر سارمطالعات جامع حمل

 

 

 
 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 31صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1043تیر  1-3 دوم
 

، قابل برداشت پارکینگ پلاک(، تنها تقاضای آشکار ثبت ریینجام آمارگ)ا میدر روش مشاهده مستق

 یهامکان وجود عدم لیرانندگان به دل)مانند زمانی که  آورد دستهب توانیو تقاضای پنهان را نماست 

کنند(. همچنین تقاضای می نظرصرف یشخص هینقل لهیاز تردد با وس در مقصد یپارک مناسب و کاف

احیه خاص و کمبود عرضه در آن ناحیه ممکن است سبب شود افراد در نواحی و معابر مجاور پارکینگ یک ن

 مقصد خانوار قابل برداشت است. -مبدأپارک کنند که مقصد اصلی تنها با استفاده از آماربرداری 

وی وسیله خودرسفر انجام شده به-1هایی استفاده خواهد شد که مقصد از داده -مبدأدر پایگاه داده 

نباشد. در « بازگشت به منزل»هدف از سفر  -2در وسیله سفر(،  1شخصی )راننده بودم( باشد )کد شماره 

همانند پایگاه دیگر شهرها وجود ندارد « ماشینم را کجا پارک کردم؟»این پایگاه داده ستونی با عنوان 

نمونه در شهر همدان در حدود  شود. به عنوانبنابراین در این خصوص از اطلاعات دیگر شهرها استفاده می

که در این مطالعات نیز همین مقدار در  اندنمودهشخص و محل کار استفاده  هایپارکینگافراد از  6/155

 شود و اطلاعات مربوط به پارکینگ شخصی و محل کار کنار گذاشته شدند. نظر گرفته می

سفرهای بیان شده، که  3-4ل شکدر مقصد -مبدأمبنای اطلاعات  روش برآورد تقاضای پارک بر

و  میتعم بیجامعه از ضرا به اطلاعات نمونه میبرای تعم نیاند و همچنبازگشت به منزل در نظر گرفته نشده

لازم، تقاضای  یاصلاح بیضرا شده و در نظر گرفتن انیاست. با استفاده از روش ب شدهاستفاده  حیتصح

 است. هشدبرآورد  نگیپارک

 عبارتند از: 3-4ل شکپارامترهای 

 t زمانمدتناشی از غیرساکنین این ناحیه در  i: تقاضا برای پارکینگ در ناحیه  

 f مقصد-مبدأ: ضریب تعمیم در پایگاه 

 g نواحی لحاظ شده است(برای همه  1: ضریب تصحیح اطلاعات )در این مطالعات عدد 

 Cهای که از اطلاعات سفرهای راننده: متوسط تعداد سرنشین خودروهای شخصی )با توجه به این

 در نظر گرفته شد.( 1خودروهای شخصی استفاده شده است این مقدار نیز برابر با 
 

خواهد بود  آمده با این روش تقاضای تجمعی پارکدستذکر این نکته لازم است تقاضای پارکینگ به

 11و  14و  1و  5ساعت توقف دارند در ساعات  6صبح در مکانی پارک کرده و  1مثلاً وسایلی که در ساعت 

 این تقاضا به تفکیک نواحی ارائه شده است. 2-4جدول شوند. در عنوان تقاضای پارک لحاظ میبه 12و 

 



   یونقل شهر سارمطالعات جامع حمل

 

 

 
 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 38صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1043تیر  1-3 دوم
 

 

 مقصد -مبدأبر اساس اطلاعات محدوده مورد مطالعه  یکیتراف یروش برآورد تقاضای پارک در نواح -3-4ل شک

 

 

 اولین پرسشنامه باقیمانده را در نظر بگیرید.

 در پرسشنامه را در نظر بگیرید. اولین سفر باقیمانده با سواری شخصی

 بنامید. tو زمان آن را  j، مقصد را iاین سفر را  مبدأ

)مقصد( در محدوده مطالعه پارکینگ باشد و محل سکونت مسافر نباشد؛  jاگر 

 آنگاه:

 

)مبدأ( در محدوده مطالعه پارکینگ باشد و محل سکونت مسافر نباشد؛  iاگر 

 آنگاه:

 

 در پرسشنامه وجود دارد؟ گریید یشخصسفر با سواری  ایآ

 وجود دارد؟ گرییپرسشنامه د ایآ

 پایان

 بله

 بله

 خیر

 خیر



   یونقل شهر سارطالعات جامع حملم

 

 

 

 
 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 33صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1048آذر  1-3 دوم
 

1402تقاضای پارکینگ نواحی مختلف در سال  -2-4جدول   

 ناحیه مقصد
 ساعت

4 1 2 3 4 5 6 1 5 1 14 11 12 13 14 15 16 11 15 11 24 21 22 23 
1 4 4 4 4 4 4 244 325 31 133 34 4 4 113 11 24 146 35 346 124 34 4 4 4 
2 4 4 4 4 4 65 131 151 141 415 4 23 11 15 4 65 151 4 63 53 4 4 4 4 
3 4 4 4 4 4 4 341 564 164 41 11 45 54 12 153 164 51 311 154 4 4 4 4 4 
4 4 4 4 4 4 4 4 141 55 4 11 4 15 4 16 54 31 34 24 4 51 4 4 4 
5 4 4 4 4 4 4 116 441 12 261 335 133 4 44 133 4 111 161 11 26 4 14 4 4 
6 4 4 4 4 4 4 244 451 253 135 253 5 4 33 32 146 154 224 266 113 125 25 4 4 
1 4 4 4 4 4 4 11 343 131 244 46 4 145 4 4 4 151 16 16 4 4 4 4 4 
5 4 4 4 4 4 4 31 111 4 65 4 4 15 4 44 51 42 1 14 4 4 4 4 4 
1 4 4 4 4 4 4 5 444 162 26 4 4 4 4 4 52 21 25 22 4 4 4 4 4 
14 4 4 4 4 4 4 41 45 14 4 24 4 24 1 4 4 14 134 4 4 4 4 4 4 
11 4 4 4 4 4 4 33 341 153 151 65 55 54 15 51 132 34 11 151 51 114 5 1 4 
12 4 4 4 4 4 4 241 111 124 14 4 4 151 22 4 11 34 141 4 4 51 4 4 4 
13 4 4 4 4 4 144 114 411 165 121 65 33 11 4 4 55 125 161 11 4 4 4 4 4 
14 4 4 4 4 4 4 211 621 165 151 21 4 54 11 114 55 131 16 44 64 4 65 16 4 
15 4 4 4 4 4 4 4 66 41 4 4 4 61 4 4 4 4 4 4 4 241 4 4 4 
16 4 4 4 4 4 4 1 61 21 4 4 121 1 21 4 4 4 4 53 1 51 4 4 4 
11 4 4 4 4 4 164 113 114 15 126 4 11 15 35 4 45 243 13 61 4 144 4 4 4 
15 4 4 4 4 4 124 143 122 41 42 116 16 161 54 22 31 123 11 54 53 141 4 34 4 
11 4 4 4 41 4 4 131 144 65 5 4 4 11 14 33 135 331 5 24 4 26 4 4 4 
24 4 4 4 4 4 4 4 325 11 42 41 4 4 55 4 31 14 4 21 11 53 4 4 4 
21 4 4 4 4 4 4 4 261 42 1 4 46 4 4 4 4 16 1 4 4 215 4 4 4 



   یونقل شهر سارطالعات جامع حملم

 

 

 

 
 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 30صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1048آذر  1-3 دوم
 

1402تقاضای پارکینگ نواحی مختلف در سال  -2-4جدول   

 ناحیه مقصد
 ساعت

4 1 2 3 4 5 6 1 5 1 14 11 12 13 14 15 16 11 15 11 24 21 22 23 
22 4 4 4 4 4 4 4 145 34 34 25 4 5 4 41 4 62 55 153 41 4 4 4 4 
23 4 4 4 4 16 4 25 345 4 134 35 4 4 56 25 41 4 53 65 4 24 34 4 4 
24 4 4 4 4 4 4 121 311 4 4 36 4 241 4 4 4 11 121 4 14 4 4 4 4 
25 4 4 4 4 4 4 4 325 113 4 44 4 4 4 3 51 51 4 4 4 16 4 4 4 
26 4 4 4 4 4 4 311 112 4 33 4 4 4 4 4 41 244 4 42 4 4 4 4 4 
21 4 4 4 4 4 4 4 142 33 4 4 12 21 4 4 4 12 311 4 43 11 4 4 4 
25 4 4 4 4 4 4 21 53 56 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 41 4 4 4 
21 4 4 4 4 4 4 13 422 64 31 4 4 14 4 251 46 341 4 13 4 41 4 45 4 
34 4 4 4 4 25 4 151 246 53 26 4 4 52 45 4 4 41 163 41 42 31 14 4 4 
31 4 4 4 4 4 4 4 164 4 51 34 4 4 4 4 4 16 41 41 4 34 4 4 4 
32 4 4 4 4 4 4 4 36 4 34 4 4 4 4 24 13 34 15 4 24 4 15 4 34 
33 4 4 4 4 4 4 65 211 235 51 4 45 14 4 4 4 145 4 11 3 4 4 4 4 
34 4 4 4 4 4 15 4 151 11 5 4 4 4 4 35 11 4 4 4 4 4 4 4 4 
35 4 4 4 4 4 4 244 514 122 54 4 14 41 141 54 146 4 16 24 124 21 4 4 4 
36 4 4 4 4 4 4 4 113 16 55 4 4 4 4 4 4 4 4 11 4 34 4 4 4 
31 4 4 4 4 4 4 114 222 245 12 154 41 144 53 12 4 45 15 22 114 16 41 16 4 
35 4 4 4 4 4 4 4 245 55 11 33 65 4 4 4 4 11 32 34 14 32 4 4 4 
31 4 4 4 4 4 4 121 214 22 16 4 4 15 4 36 22 165 61 24 4 32 6 3 4 
44 4 4 4 4 4 4 144 142 31 4 4 4 4 4 4 4 4 1 22 63 15 4 4 4 
41 4 4 4 4 5 4 4 114 5 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 5 4 4 
42 4 4 4 4 4 4 4 241 21 4 4 4 4 125 4 265 5 4 5 4 4 4 4 4 



   یونقل شهر سارطالعات جامع حملم

 

 

 

 
 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 35صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1048آذر  1-3 دوم
 

1402تقاضای پارکینگ نواحی مختلف در سال  -2-4جدول   

 ناحیه مقصد
 ساعت

4 1 2 3 4 5 6 1 5 1 14 11 12 13 14 15 16 11 15 11 24 21 22 23 
43 4 4 4 4 4 4 4 4 4 14 4 4 4 4 4 4 14 4 4 4 4 4 4 4 
44 4 4 4 4 4 4 31 41 55 4 4 4 4 53 4 5 11 4 141 63 31 4 4 4 
45 4 4 4 4 4 4 4 565 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 
46 4 4 4 4 4 4 23 134 41 41 5 4 4 22 4 4 41 4 14 4 15 4 4 4 
41 4 4 4 4 4 4 5 41 4 4 4 22 4 4 23 4 22 54 4 4 14 4 4 4 
45 4 4 4 4 4 4 266 152 245 133 25 4 15 21 4 125 141 123 4 4 4 4 4 4 
41 4 4 4 4 4 4 23 115 54 4 41 4 4 4 4 4 4 14 4 4 4 4 4 4 
54 4 4 4 4 4 115 4 61 13 25 15 4 4 4 4 4 4 24 14 4 4 4 4 4 
51 4 4 4 4 4 4 135 36 12 4 4 4 26 4 4 4 4 23 24 4 42 4 4 4 
52 4 4 4 4 4 22 145 52 14 4 4 4 4 4 14 4 52 11 4 4 14 4 4 4 
53 4 4 4 4 4 4 4 114 4 4 4 4 4 4 4 4 11 4 21 4 14 4 4 4 
54 4 4 4 4 4 4 12 541 113 14 11 4 15 4 23 31 24 1 15 4 226 4 4 4 
55 4 4 4 4 4 4 126 242 54 32 65 1 51 4 52 51 24 224 4 4 3 1 4 4 

 34 124 325 2121 1241 2555 3151 3512 1115 1411 1131 1615 143 1111 3411 4165 12551 4311 656 51 41 4 4 4 مجموع
 4 4 42 155 446 131 131 611 351 361 215 11 241 134 111 655 1135 163 65 4 4 4 4 4 نواحی مرکزی

 34 124 251 1111 543 1621 2422 3113 1636 1444 551 1644 616 1451 2415 3541 14123 3445 512 51 41 4 4 4 احی غیرمرکزیون



   یونقل شهر سارطالعات جامع حملم

 

 

 

 
 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 36صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1043تیر  1-3 دوم
 

 

ای در ساعات مختلف روز به ترتیب میزان تقاضای پارک حاشیه 6-4 شکلو  5-4 شکلدر نمودارهای 

)نواحی مرکزی شهر ساری( ارائه شده است.  6و  5، 3، 2، 1نواحی ترافیکی  و ترافیکیبرای تمام نواحی 

که در تمام این نمودارها مشاهده  طورهمانارائه شده است.  4-4 شکلاین نواحی در هر یک از  موقعیت

 صبح بیشترین تقاضای پارکینگ در سطح شهر ساری وجود دارد. 1شود ساعت می

های مورد بررسی عرضه موجود در هر یک از محدوده 6-4 شکلو  5-4 شکلدارهای همچنین در نمو

در  1442شود در سال که مشاهده می طورهمانصورت یک خط صاف ترسیم شده است. بر این اساس نیز به

رضه موجود بیشتر است. درمحدوده مرکزی شهر میزان تقاضای پارکینگ از ع



   یونقل شهر سارطالعات جامع حملم

 

 

 

 
 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 39صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1043تیر  1-3 دوم
 

 

ها و تعداد تقاضای پارکینگ به ازای هر آن 1ها، تقاضای ساعت مساحت هر یک از این محدوده 3-4جدول 

درصد از  4شود نواحی مرکزی هر چند تنها حدود که مشاهده می طورهمانمترمربع نمایش داده شده است. 

غیرمرکزی که  را دارد و نواحی 1درصد از تقاضای پارکینگ ساعت  15شود اما ت نواحی را شامل میمساح

درصد از تقاضای پارکینگ را به خود اختصاص  55درصد مساحت نواحی را دارا هتند در حدود  16در حدود 

دروها را نیز به دست توان متوسط زمان پارک خومقصد می -مبدأاند. همچنین با استفاده از اطلاعات داده

 ارائه شده است. 4-4جدول آورد که نتایج آن در 

 
 بندی نواحی ترافیکی برای نمایش عرضه و تقاضای پارکینگدسته -4-4 شکل



   یونقل شهر سارطالعات جامع حملم

 

 

 

 
 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 32صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1043تیر  1-3 دوم
 

 

 
 تقاضای پارکینگ در ساعات مختلف در کلیه نواحی شهر -5-4 شکل

 

 
 تقاضای پارکینگ در ساعات مختلف در نواحی مرکزی -6-4 شکل



   یونقل شهر سارطالعات جامع حملم

 

 

 

 
 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 37صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1043تیر  1-3 دوم
 

 

 های مختلف نواحیمقایسه وضعیت مساحت و تقاضای پارکینگ دسته -3-4جدول 

 شماره نواحی
 مجموع مساحت

 نواحی )کیلومترمربع(

 درصد مساحت

 کلنسبت به

 تقاضای پارکینگ

 )وسیله( 1ساعت 

 درصد تقاضای پارکینگ 

 کلنسبت به 1ساعت 

 پارکینگ  1تقاضا ساعت 

 به ازای هر هکتار

6-5-3-2-1 1.43 4.15 1135 15.45 13.5 

 3.3 55.45 14123 15.15 33.15 ینواح یمابق

 3.1 144.45 12551 144.45 34.55 ینواح هیکل
 

 متوسط طول مدت پارک در اهداف سفر گوناگون -4-4جدول 

 اهداف سفر تعداد نمونه متوسط طول مدت پارک

 حیتفر 211 6:32

 دیخر 344 1:43

 یشغل 1511 12:41

 یلیتحص 15 14:31

 یکار شخص 563 6:35

 کل اهداف 3411 14:41

 1402برآورد میزان کمبود فضای پارک در سال  -4-5

(، اوج 5تا  1در این بخش از گزارش با مقایسه تقاضا و عرضه پارکینگ در سه بازه زمانی اوج صبح )

اضافه یا کمبود پارکینگ در سطح هر یک از نواحی ترافیکی  ( میزان11تا  16( و اوج عصر )13تا  12)ظهر 

مختلف روز ارائه شده  عرضه و تقاضای پارکینگ در ساعاتنتایج مقایسه  5-4جدول محاسبه شده است. در 

 در سطح نواحی ترافیکی نمایش داده شده است.  مقدار کمبود یا اضافه فضای پارک 1-4 شکلو در 

 

 1402میزان اضافه یا کمبود فضای پارکینگ در سال  -5-4جدول 

 شماره ناحیه
میزان 

 عرضه

تقاضا در 

 اوج صبح 

کمبود/ اضافه 

 فضا در اوج صبح

تقاضا در 

 اوج ظهر 

کمبود/ اضافه 

 وج ظهرفضا در ا

تقاضا در 

 اوج عصر 

کمبود/ اضافه 

 فضا در اوج عصر

1 445 325 111 4 445 146 331 

2 213 151 32 11 242 151 32 

3 415 564 -62 54 415 51 441 

4 164 141 615 15 141 31 125 

5 541 441 14 4 541 111 334 

6 316 451 -143 4 316 154 132 

1 246 343 -11 145 141 151 55 

5 24 111 -151 15 5 42 -22 

1 54 444 -354 4 54 21 33 



   یونقل شهر سارطالعات جامع حملم

 

 

 

 
 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 04صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1043تیر  1-3 دوم
 

 

 1402میزان اضافه یا کمبود فضای پارکینگ در سال  -5-4جدول 

 شماره ناحیه
میزان 

 عرضه

تقاضا در 

 اوج صبح 

کمبود/ اضافه 

 فضا در اوج صبح

تقاضا در 

 اوج ظهر 

کمبود/ اضافه 

 وج ظهرفضا در ا

تقاضا در 

 اوج عصر 

کمبود/ اضافه 

 فضا در اوج عصر

14 45 45 4 24 24 14 -46 

11 136 341 -111 54 56 34 146 

12 255 111 141 151 11 34 224 

13 345 411 -153 11 231 125 154 

14 33 621 -516 54 -11 131 -144 

15 52 66 -14 61 -15 4 52 

16 41 61 -26 1 32 4 41 

11 143 114 533 15 655 243 544 

15 511 122 -143 161 412 123 456 

11 23 144 -11 11 4 331 -314 

24 41 325 -216 4 41 14 -21 

21 26 261 -241 4 26 16 -14 

22 143 145 35 5 135 62 51 

23 32 345 -216 4 32 4 32 

24 55 311 -261 241 -151 11 -41 

25 53 325 -212 4 53 51 -4 

26 54 112 -115 4 54 244 -156 

21 31 142 -65 21 5 12 -35 

25 4 53 -53 4 4 4 4 

21 14 422 -412 14 -54 341 -211 

34 55 246 -145 52 6 41 11 

31 4 164 -164 4 4 16 -16 

32 22 36 -14 4 22 34 -5 

33 4 211 -211 14 -14 145 -145 

34 15 151 -131 4 15 4 15 

35 144 514 -314 41 11 4 144 

36 15 113 -115 4 15 4 15 

31 141 222 -15 144 41 45 142 

35 31 245 -165 4 31 11 24 

31 53 214 -211 15 35 165 -112 

44 41 142 -55 4 41 4 41 

41 1 114 -141 4 1 4 1 



   یونقل شهر سارطالعات جامع حملم

 

 

 

 
 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 01صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1043تیر  1-3 دوم
 

 

 1402میزان اضافه یا کمبود فضای پارکینگ در سال  -5-4جدول 

 شماره ناحیه
میزان 

 عرضه

تقاضا در 

 اوج صبح 

کمبود/ اضافه 

 فضا در اوج صبح

تقاضا در 

 اوج ظهر 

کمبود/ اضافه 

 وج ظهرفضا در ا

تقاضا در 

 اوج عصر 

کمبود/ اضافه 

 فضا در اوج عصر

42 11 241 -154 4 11 5 12 

43 21 4 21 4 21 14 11 

44 24 41 -25 4 24 11 13 

45 4 565 -565 4 4 4 4 

46 65 134 -65 4 65 41 24 

41 11 41 -22 4 11 22 -3 

45 45 152 -131 15 -33 141 -56 

41 4 115 -115 4 4 4 4 

54 533 61 166 4 533 4 533 

51 131 36 141 26 111 4 131 

52 51 52 1 4 51 52 1 

53 145 114 -51 4 145 11 25 

54 4 541 -543 15 -11 24 -16 

55 145 242 -14 51 51 24 54 

 3531 3512 6445 1615 5154- 12551 1143 مجموع

 



   یونقل شهر سارطالعات جامع حملم

 

 

 

 
 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 08صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1043تیر  1-3 دوم
 

 

 
 1402میزان کمبود یا اضافه فضای پارک در اوج صبح سال  -4-4 شکل

 افق طرح هایسالبرآورد تقاضای پارکینگ در  -4-6

ودروی شخصی جذب شده به هر های از نسبت تقاضای خمنظور برآورد تقاضای پارکینگ در سال افقبه

کند. در شود و به همان نسبت میزان تقاضا پارکینگ افزایش پیدا میاستفاده می 1442ناحیه نسبت به سال 

میزان تقاضای روزانه خودروی شخصی جذب شده به هر ناحیه در سال پایه و افق کوتاه و میان و  6-4جدول 

 داده شده است.بلندمدت نمایش 

 

 های زمانیمیزان تغییر جذب تقاضای شخصی به تفکیک نواحی در هر یک از افق -6-4جدول 

 شماره ناحیه
1442 1445 1414 1415 

 درصد تغییر جذب شخصی  درصد تغییر جذب شخصی  درصد تغییر جذب شخصی جذب شخصی

1 2616 1122  45  3441 155  3243 225  

2 2141 3451 145  4244 515  4114 145  

3 3522 4411 55  4615 215  4545 215  

4 1545 1624 55  1111 215  2113 445  

5 5162 5443 55  6213 225  6645 215  



   یونقل شهر سارطالعات جامع حملم

 

 

 

 
 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 03صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1043تیر  1-3 دوم
 

 

 های زمانیمیزان تغییر جذب تقاضای شخصی به تفکیک نواحی در هر یک از افق -6-4جدول 

 شماره ناحیه
1442 1445 1414 1415 

 درصد تغییر جذب شخصی  درصد تغییر جذب شخصی  درصد تغییر جذب شخصی جذب شخصی

6 3514 4411 55  4555 155  4555 255  

1 1133 1531 65  2411 245  2114 265  

5 1422 1456 35  1152 135  2231  245  

1 2514 2145 55  3314 155  3514 355  

14 115 1435 45  1131 145  1151 245  

11 3555 3121 55  4162 115  4355 225  

12 2144 2515 45  3141 155  3264 215  

13 5531 6644 135  5511 525  14424 125  

14 4146 4163 55  5631 245  6411 255  

15 1341 1355 65  1515 245  1641 265  

16 1115 1231 35  1323 115  1354 165  

11 1121 1111 45  1114 155  2415 215  

15 5441 5352 65  6124 215  6461 255  

11 1114 1116 55  2444 115  2111 245  

24 3423 3124 35  3365 115  3544 165  

21 1116 2424 145  2115 535  2531 645  

22 2211 2253 35  2464 115  2513 165  

23 1511 1614 25  1122 145  1545 155  

24 1515 1512 45  1145 125  1151 155  

25 2455 2451 15  2243 15  2315 135  

26 1453 1122 45  1224 135  1253 155  

21 2351 2536 55  2116 215  3146 325  

25 1225 1113 -35  1161 -55  1211 -15  

21 2534 3146 145  3565 315  4415 455  

34 1651 1155 65  2441 125  2152 255  

31 1111 1152 15  1234 55  1213 145  

32 1515 1651 45  1544 135  1512 115  

33 121 115 15  1441 125  1414 155  

34 525 534 15  514 15  641 155  

35 3112 4146 245  1114 535  1165 1445  

36 645 655 65  155 225  533 255  

31 3414 3145 65  4264 225  4416 255  

35 3556 3164 55  4113 165  4331 215  



   یونقل شهر سارطالعات جامع حملم

 

 

 

 
 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 00صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1043تیر  1-3 دوم
 

 

 های زمانیمیزان تغییر جذب تقاضای شخصی به تفکیک نواحی در هر یک از افق -6-4جدول 

 شماره ناحیه
1442 1445 1414 1415 

 درصد تغییر جذب شخصی  درصد تغییر جذب شخصی  درصد تغییر جذب شخصی جذب شخصی

31 2211 2315 15  2111 255  2511 345  

44 3116 3315 15  3145 245  4144 215  

41 1421 1411 65  1221 245  1251 265  

42 1161 2441 45  2211 165  2663 365  

43 561 511 55  616 115  115 265  

44 3334 3645 55  3516 165  4231 215  

45 1414 1416 45  1164 145  1341 255  

46 2461 2151 65  2424 115  2511 225  

41 1441 1443 45  1412 45  1451 55  

45 1414 1551 55  1125 165  1524 225  

41 1324 1211 -25  1213 -25  1356 25  

54 2164 2354 15  2514 335  3444 315  

51 1514 1555 45  1134 25  2446 65  

52 565 556 25  141 55  156 145  

53 2353 2413 45  2613 135  2121 235  

54 1641 1614 15  1141 15  1116 125  

55 314  514  45  164 25  1442 65  

65 121411 124211 مجموع  141131 225  151452 315  
 



   یونقل شهر سارطالعات جامع حملم

 

 

 

 
 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 05صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1043تیر  1-3 دوم
 

 

های زمانی و میزان کمبود فضای پارک محاسبه بر این اساس میزان تقاضای پارکینگ در هر یک از افق

میزان عرضه و تقاضای  1-4 شکلو  5-4 شکلارائه شده است. علاوه بر این در  1-4جدول شد که در 

های زمانی مختلف برای محدوده نواحی معرفی شده در بخش قبل به تفکیک ساعت ارائه پارکینگ در افق

 شده است.

کند های زمانی به تناوب افزایش پیدا میشود میزان تقاضای پارکینگ در افقکه مشاهده می طورهمان

 میزان تقاضای پارکینگ بیش از عرضه سال پایه خواهد بود. ساعت اوج صبح و در سطح شهر در  طورکلیبهو 

 مطالعات پیشنهادات لازم جهت جبران کمبود فضای پارک ارائه خواهد شد.  5در بند 
 

 
 های مختلفر ساعات مختلف در کلیه نواحی شهر در افقتقاضای پارکینگ د -6-4 شکل

 



   یونقل شهر سارطالعات جامع حملم

 

 

 

 
 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 06صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1043تیر  1-3 دوم
 

 

 
 های مختلفتقاضای پارکینگ در ساعات مختلف در نواحی مرکزی در افق -9-4 شکل

 

های زمانی تلاف میزان عرضه و تقاضای پارکینگ در هر یک از افقاخ -4-4جدول   

 شماره
 ناحیه

 میزان عرضه 
 )سال پایه(

1442 1445 1414 1415 

 تقاضا پارکینگ
 اوج صبح

 اختلاف
 با عرضه

 تقاضا پارکینگ
 اوج صبح

 اختلاف
 با عرضه

 تقاضا پارکینگ
 اوج صبح

 اختلاف
 با عرضه

 تقاضا پارکینگ
 اوج صبح

 فاختلا
 با عرضه

1 445 325 111 344 145 311 -251 441 44 

2 213 151 32 246 1 253 -254 314 -141 

3 415 564 -62 551 -11 616 -135 114 -212 

4 164 141 615 164 644 151 426 245 556 

5 541 441 14 421 12 416 -442 524 -23 

6 316 451 -143 451 -165 541 -654 516 -264 

1 246 343 -11 321 -115 364 -462 354 -115 

5 24 111 -151 111 -151 113 -344 245 -155 

1 54 444 -354 423 -361 415 -525 551 -545 

14 45 45 4 54 -2 54 -54 51 -1 

11 136 341 -111 322 -156 364 -531 316 -244 

12 255 111 141 122 136 135 6 142 116 

13 345 411 -153 555 -241 146 -121 543 -535 

14 33 621 -516 664 -631 154 -1354 545 -112 



   یونقل شهر سارطالعات جامع حملم

 

 

 

 
 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 09صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1043تیر  1-3 دوم
 

 

های زمانی تلاف میزان عرضه و تقاضای پارکینگ در هر یک از افقاخ -4-4جدول   

 شماره
 ناحیه

 میزان عرضه 
 )سال پایه(

1442 1445 1414 1415 

 تقاضا پارکینگ
 اوج صبح

 اختلاف
 با عرضه

 تقاضا پارکینگ
 اوج صبح

 اختلاف
 با عرضه

 تقاضا پارکینگ
 اوج صبح

 اختلاف
 با عرضه

 تقاضا پارکینگ
 اوج صبح

 فاختلا
 با عرضه

15 52 66 -14 14 -15 54 -14 54 -32 

16 41 61 -26 61 -25 14 -144 11 -36 

11 143 114 533 116 521 115 331 244 411 

15 511 122 -143 166 -151 516 -1411 125 -346 

11 23 144 -11 145 -52 111 -114 124 -141 

24 41 325 -216 336 -251 362 -635 311 -325 

21 26 261 -241 344 -215 441 -654 421 -441 

22 143 145 35 111 32 124 -55 126 11 

23 32 345 -216 315 -253 331 -613 353 -321 

24 55 311 -261 334 -212 355 -611 316 -315 

25 53 325 -212 334 -211 345 -624 366 -313 

26 54 112 -115 115 -124 114 -312 244 -154 

21 31 142 -65 141 -12 121 -114 134 -11 

25 4 53 -53 52 -52 51 -144 53 -53 

21 14 422 -412 463 -453 511 -151 611 -641 

34 55 246 -145 215 -164 254 -315 263 -245 

31 4 164 -164 165 -165 113 -336 151 -151 

32 22 36 -14 31 -15 44 -54 42 -24 

33 4 211 -211 233 -233 244 -464 256 -256 

34 15 151 -131 151 -141 111 -314 151 -163 

35 144 514 -314 614 -414 135 -1346 1431 -511 

36 15 113 -115 245 -134 234 -352 245 -113 

31 141 222 -15 236 -51 211 -346 255 -135 

35 31 245 -165 215 -115 235 -446 245 -211 

31 53 214 -211 251 -236 331 -554 351 -215 

44 41 142 -55 141 -62 121 -151 132 -55 

41 1 114 -141 111 -145 132 -234 131 -134 

42 11 241 -154 214 -113 234 -415 213 -256 

43 21 4 21 4 21 4 21 4 21 

44 24 41 -25 53 -21 51 -53 63 -31 

45 4 565 -565 561 -561 654 -1215 121 -121 

46 65 134 -65 131 -12 153 -215 155 -13 



   یونقل شهر سارطالعات جامع حملم

 

 

 

 
 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 02صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1043تیر  1-3 دوم
 

 

های زمانی تلاف میزان عرضه و تقاضای پارکینگ در هر یک از افقاخ -4-4جدول   

 شماره
 ناحیه

 میزان عرضه 
 )سال پایه(

1442 1445 1414 1415 

 تقاضا پارکینگ
 اوج صبح

 اختلاف
 با عرضه

 تقاضا پارکینگ
 اوج صبح

 اختلاف
 با عرضه

 تقاضا پارکینگ
 اوج صبح

 اختلاف
 با عرضه

 تقاضا پارکینگ
 اوج صبح

 فاختلا
 با عرضه

41 11 41 -22 44 -21 41 -62 43 -24 

45 45 152 -131 111 -146 211 -341 223 -115 

41 4 115 -115 113 -113 113 -225 115 -115 

54 533 61 166 13 164 51 611 13 144 

51 131 36 141 36 141 36 65 35 11 

52 51 52 1 53 6 51 -54 51 4 

53 145 114 -51 242 -11 224 -341 231 -134 

54 4 541 -543 552 -545 553 -1121 614 -614 

55 145 242 -14 242 -14 246 -341 215 -141 

 1461- 16112 24521- 15612 5511- 13554 5154- 12551 1143 مجموع

 بندیجمع -4-4

ها شد و سپس بر اساس در این گزارش ابتدا مروری بر انواع تسهیلات پارکینگ و نکات مربوط به آن

ای به تفکیک ای و غیرحاشیه، میزان فضای پارک موجود حاشیهساریطول معابر قابل پارک در شبکه شهر 

 محاسبه شد. نواحی

مقصد انجام شده در مراحل گذشته، میزان تقاضای پارکینگ و همچنین  -مبدأبا استفاده از آمارگیری 

 صبح بیشترین تقاضای 1که در ساعت  شدمطالعه مشخص متوسط زمان پارک خودروها در محدوده مورد 

 پارک وجود دارد.

روی شخصی در هر یک از نواحی محاسبه ازآن با توجه به متغیرهای سال افق میزان تقاضای خودپس

شد و بر این اساس میزان تقاضای پارکینگ به دست آمد. لازم به ذکر است در این بند از گزارش تغییری در 

ترتیب میزان تقاضای فضای پارک در هر اینشبکه عرضه به وجود نیامده و تنها تقاضا رشد داشته است. به

دهنده این موضوع است که ها نشانانی محاسبه شد. نتیجه این بررسیهای زمیک از نواحی به تفکیک افق

ادامه وضع موجود در شبکه عرضه و حفظ سهم خودروی شخصی به شیوه کنونی سبب کمبود فضای پارک 

 در ساعت اوج صبح در آینده خواهد شد.



   یونقل شهر سارطالعات جامع حملم

 

 

 

 
 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 07صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1043تیر  1-3 دوم
 

 

 شهریبرونهای اصلی وضعیت پایانه لیتحل -5

 مقدمه -5-1

ها را بر کنندگان از این پایانهاستفاده تأثیرکه میزان شهری علاوه بر اینهای برونبررسی وضعیت پایانه

سازد. بر ها را مقدور میریزی بلندمدت برای پایانهکند، امکان برنامهشهری مشخص مینقل درونوروی حمل

مازندران در سال  ای تعداد مسافران استانونقل جادهاساس اطلاعات سالنامه آماری سازمان راهداری و حمل

 شهری، ایستگاههای مسافری بروننفر گزارش شده است. با بررسی آمار مسافران پایانه14،414،444، 1315

درصد کل مسافران( از  64 تقریباًنفر ) 6،444،444های استان مازندران در همان سال، آهن و فرودگاهراه

در  توجهیقابلهای استان مازندران نقش های شهرستانانهاند. بنابراین پایجا شدهها جابهطریق این پایانه

جایی این مسافران دارند. ساری به عنوان مرکز استان مازندران و همچنین قطب اقتصادی و سیاسی این جابه

شوند. در این جا میهای آن جابهمسافر در پایانه ایملاحظهقابلهایی است که تعداد استان، یکی از شهرستان

شهری استان مازندران و سپس شهر ساری که شامل های برونهای مربوط به تقاضای پایانهداده گزارش

بررسی  1441تا  1315 هایسال، از شودمیها و فرودگاه آهنراه هایایستگاهشهری، های مسافری برونپایانه

ئه شده است. در این بخش ها وجود داشت، اراشده است. در ادامه اطلاعاتی که امکان دسترسی به آن

 ای، ریلی و هوایی انجام شده است.شیوه جاده 3در  هایبررس

 ایپایانه جاده -5-2

ارائه شده  1-5 جدولدر  1441تا سال  1315شده در استان مازندران از سال جابهتعداد مسافران جا

 است.

 

 شده استان مازندران آمار مسافران واردشده و خارج -1-5 جدول

 مجموع کل از خروجی درصد خروجی کل از ورودی درصد ورودی سال

1315 5،321،444 1/52 4،165،444 3/41 14،414،444 

1316 5،446،444 6/52 4،144،444 4/41 14،346،444 

1311 5،511،444 5/52 5،452،444 5/41 14،641،444 

1315 5،565،444 1/53 5،166،444 1/46 11،434،444 

1311 3،646،444 52 3،356،444 45 1،442،444 

1444 3،532،444 3/51 3،625،444 1/45 1،464،444 

1441 4،233،444 4/52 3،544،444 6/41 5،413،444 
 



   یونقل شهر سارطالعات جامع حملم

 

 

 

 
 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 54صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1043تیر  1-3 دوم
 

 

تا  1315شده به/از استان مازندران از سال واردشده و خارجمیزان تغییر تعداد مسافران  2-5جدول در 

میانگین تعداد مسافران ورودی و خروجی استان  طوربهاز سالنامه آماری نشان داده شده است.  1441

، به دلیل شیوع بیماری کرونا تعداد مسافران نسبت به سال 1311کاهش داشته است. در سال  6/3مازندران 

 ته است.کاهش داش 36 ،1315

 

 شده استان مازندران مسافران واردشده و خارج میزان تغییر -2-5جدول 

 سال تعداد کل مسافرین ورودی و خروجی اختلاف تغییردرصد 

  14،414،444 1315 

4/2 252،444 14،346،444 1316 

1/2 343،444 14،641،444 1311 

6/3 355،444 11،434،444 1315 

36- -4،432،444 1،442،444 1311 

5/6 455،444 ،444،4641  1444 

2/5 613،444 5،413،444 1441 

تغییر درصد نیانگیم -6/3  
 

تعداد  3-5 جدولدر  ایجاده ونقلحملو  یسازمان راهداراطلاعات دریافتی از سالنامه آماری  بر اساس

 ه از استان مازندران و در جا شدن جابهامسافرکل 

 در سال مبدأاستان مقصد و  ه به استان مازندران به تفکیکجا شدن جابهامسافرتعداد  4-5جدول 

 نشان داده شده است. 1441تا  1315



   یونقل شهر سارطالعات جامع حملم

 

 

 

 
 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 51صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1043تیر  1-3 دوم
 

 

  1441تا  1315 در سال استان مقصدبرحسب  از استان مازندران جا شدهن جابهامسافر -3-5 جدول

 1315 1316 1311 1315 1311 1444 1441 

 11،444 14،444 12،444 15،444 11،444 11،444 15،444 آذربایجان شرقی

 11،444 15،444 3،444 5،444 5،444 1،444 5،444 آذربایجان غربی

 31،444 22،444 12،444 34،444 25،444 32،444 32،444 اردبیل

 56،444 46،444 33،444 54،444 54،444 55،444 65،444 اصفهان

 43،444 52،444 25،444 25،444 11،444 25،444 42،444 البرز

 42،444 4،444 4 51،444 45،444 41،444 42،444 لامیا

 1،444 1،444 1،444 1،444 1،444 4 4 بوشهر

 1،226،444 1،141،444 151،444 1،363،444 1،444،444 1،445،444 1،411،444 تهران

 1،444 3،444 2،444 3،444 3،444 2،444 3،444 چهارمحال و بختیاری

 22،444 26،444 15،444 5،444 2،444 3،444 6،444 خراسان جنوبی

 253،444 165،444 53،444 313،444 321،444 215،444 334،444 خراسان رضوی

 5،444 1،444 4،444 2،444 2،444 1،444 2،444 خراسان شمالی

 21،444 52،444 44،444 11،444 26،444 24،444 26،444 خوزستان

 5،444 3،444 1،444 1444 1،444 4 4 زنجان

 61،444 51،444 41،444 13،444 14،444 52،444 14،444 سمنان

 11،444 25،444 11،444 5،444 4،444 1،444 4 سیستان و بلوچستان

 33،444 14،444 5،444 1،444 1،444 11،444 11،444 فارس

 15،444 14،444 1،444 13،444 6،444 11،444 15،444 قزوین

 31،444 34،444 22،444 43،444 46،444 44،444 46،444 قم

 5،444 4،444 1،444 3،444 1،444 2،444 1،444 کردستان

 16،444 51،444 5،444 1،444 1،444 2،444 4،444 کرمان

 16،444 14،444 3،444 6،444 5،444 1،444 12،444 کرمانشاه

 4 4 4 4 4 4 4 و بویر احمد هیلویکهگ

 164،444 114،444 154،444 234،444 211،444 264،444 241،444 گلستان

 124،444 131،444 143،444 241،444 266،444 215،444 316،444 گیلان

 6،444 5،444 4 1،444 1،444 1،444 4 لرستان

 1،553،444 1،515،444 1،652،444 2،611،444 2،415،444 2،251،444 2،445،444 مازندران

 6،444 4،444 3،444 14،444 1،444 6،444 6،444 مرکزی

 5،444 24،444 6،444 1،444 5،444 2،444 1،444 هرمزگان

 5،444 4،444 4،444 1،444 6،444 5،444 5،444 همدان

 16،444 14،444 2،444 4،444 3،444 3،444 4،444 یزد

 3،544،444 3،625،444 3،356،444 5،166،444 5،452،444 4،144،444 4،165444 جمع



   یونقل شهر سارطالعات جامع حملم

 

 

 

 
 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 58صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1043تیر  1-3 دوم
 

 

 

 1401تا  1395 در سال مبدأاستان برحسب  به استان مازندران جا شدهن جابهامسافر -4-5جدول 

 1315 1316 1311 1315 1311 1444 1441 

 25،444 24،444 13،444 11،444 33،444 25،444 35،444 آذربایجان شرقی

 12،444 5،444 5،444 11،444 11،444 14،444 1،444 آذربایجان غربی

 35،444 34،444 33،444 45،444 41،444 52،444 64،444 اردبیل

 64،444 51،444 31،444 55،444 11،444 51،444 144،444 اصفهان

 11،444 11،444 14،444 125،444 131،444 154،444 135،444 البرز

 56،444 2،444 4 41،444 31،444 32،444 34،444 ایلام

 6،444 3،444 5،444 52،444 5،444 3،444 4 بوشهر

 1،255،444 1،114،444 1،441،444 1،543،444 1،412،444 1،436،444 1،461،444 تهران

 4،444 4،444 4،444 3،444 3،444 4،444 4،444 چهارمحال و بختیاری

 6،444 3،444 3،444 14،444 1،444 31،444 31،444 خراسان جنوبی

 341،444 232،444 144،444 426،444 412،444 344،444 431،444 خراسان رضوی

 1،444 5،444 3،444 16،444 22،444 15،444 11،444 خراسان شمالی

 6،444 4،444 5،444 14،444 12،444 1،444 3،444 خوزستان

 4،444 3،444 3،444 4،444 5،444 4،444 2،444 زنجان

 11،444 54،444 44،444 55،444 11،444 16،444 13،444 سمنان

 2،444 1،444 4 4 4 4 1،444 سیستان و بلوچستان

 11،444 5،444 5،444 5،444 1،444 5،444 1،444 فارس

 24،444 24،444 15،444 31،444 25،444 34،444 36،444 قزوین

 21،444 6،444 5،444 15،444 21،444 22،444 23،444 قم

 6،444 6،444 3،444 13،444 14،444 4،444 4،444 کردستان

 2،444 1،444 1،444 3،444 2،444 1،444 1،444 کرمان

 11،444 1،444 6،444 11،444 24،444 16،444 11،444 کرمانشاه

 4 4 4 4 4 4 4 کهگیلویه و بویر احمد

 434،444 413،444 411،444 441،444 442،444 422،444 445،444 گلستان

 142،444 144،444 144،444 254،444 215،444 315،444 363،444 گیلان

 1،444 4 4 1،444 1،444 1،444 1،444 لرستان

 1،553،444 1،515،444 1،652،444 2،611،444 2،425،444 2،251،444 2،445،444 مازندران

 14،444 5،444 5،444 11،444 11،444 1،444 14،444 مرکزی

 4،444 4 4 4 4 4 4 هرمزگان

 15،444 11،444 1،444 14،444 16،444 11،444 11،444 همدان

 1،444 1،444 1،444 3،444 5،444 6،444 3،444 یزد

 4،233،444 3،532،444 3،646،444 5،565،444 5،511،444 5،446،444 5،321،444 جمع



   یونقل شهر سارطالعات جامع حملم

 

 

 

 
 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 53صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1043تیر  1-3 دوم
 

 

مسافران  5-5جدول های استان مازندران، جا شده از طریق پایانهبررسی سفرها و مسافران جابه منظوربه

دهد. وسایل نقلیه نشان می شهری استان مازندران را به تفکیکهای مسافری برونجابجا شده در پایانه

درصد  5/3میانگین  طوربه1441تا  1315که در جدول نیز مشخص است، تعداد مسافران از سال  طورهمان

جا شده در سال ، تعداد مسافران جابه1315کاهش داشته است. با توجه به شیوع بیماری کرونا در سال 

 درصدی داشته است. 35 توجهقابلکاهش  1311

 

 نقلیه برحسب نوع وسیله  استان مازندران شهریهای مسافری بروندر پایانه جا شدهن جابهامسافر -5-5جدول 

 سال
 سواری کرایه بوسمینی اتوبوس

 جمع استانیبرون استانیدرون جمع استانیبرون استانیدرون جمع استانیبرون استانیدرون

1315 63،444 1،311،444 1،454،444 651،444 314،444 1،441،444 1،211،444 111،444 2،214،444 

1316 61،444 1،115،444 1،246،444 525،444 411،444 1،236،444 1،316،444 1،422،444 2،411،444 

1311 65،444 1،142،444 1،241،444 555،444 364،444 1،211،444 1،415،444 1،125،444 2،626،444 

1315 64،444 1،411،444 1،141،444 511،444 315،444 1،112،444 1،615،444 1،155،444 2،533،444 

1311 21،444 531،444 552،444 451،444 114،444 661،444 1،114،444 165،444 2،142،444 

1444 31،444 514،444 131،444 526،444 111،444 146،444 152،444 1،444،444 1،112،444 

1441 145،444 1،465،444 1،116،444 641،444 112،444 511،444 111،444 1،441،444 1،545،444 

 -5/3 جا شدهدرصد تغییر مسافران جابه

 

استان  شهری را به تفکیک وسایل نقلیه برایمسافری برون هایانهیپاطریق سفر از تعداد  6-5جدول 

که در این جداول هم مشخص است، تعداد  طورهماندهد. نشان می 1441تا  1315 هایسالمازندران در 

رغم افزایش درصد افزایش داشته است. علی 51/4میانگین  طوربه 1441تا  1315سفر از طریق پایانه از سال 

توان به ده است. از دلایل این اتفاق میجا شده کاهش پیدا کرتعداد سفرها، مشاهده شد که تعداد مسافر جابه

 3نفر به  4بوس و همچنین کاهش تعداد سرنشینان سواری کرایه از نشدن ظرفیت اتوبوس و مینی تکمیل

 نفر پس از شیوع بیماری کرونا اشاره کرد.

 

 

 

 



   یونقل شهر سارطالعات جامع حملم

 

 

 

 
 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 50صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1043تیر  1-3 دوم
 

 

  1401تا  1395 سال ازنقلیه برحسب نوع وسیله  استان مازندران شهریبرون های مسافریتعداد سفر پایانه -6-5جدول 

 سال
 سواری کرایه بوسمینی اتوبوس

 جمع استانیبرون استانیدرون جمع استانیبرون استانیدرون جمع استانیبرون استانیدرون

1315 2،444 53،444 55،444 44،444 23،444 61،444 325،444 263،444 511،444 

1316 2،444 15،444 11،444 51،444 25،444 52،444 351،444 211،444 636،444 

1311 2،444 11،444 51،444 51،444 23،444 52،444 351،444 313،444 144،444 

1315 2،444 11،444 13،444 61،444 24،444 51،444 436،444 322،444 155،444 

1311 1،444 53،444 54،444 41،444 13،444 64،444 313،444 324،444 613،444 

1444 1،444 61،444 14،444 52،444 13،444 65،444 324،444 361،444 655،444 

1441 3،444 65،444 65،444 55،444 14،444 61،444 214،444 355،444 632،444 
 

 

های مسافری جا شده از طریق پایانهبهو مسافران جا د کل سفرهاتعدا 5-5جدول و  1-5جدول در 

 سال ارائه شده است.  هایماهبه تفکیک  1444تا  1315 هایسالشهری استان مازندران طی برون
 

 1401تا  1395از  سال هایماهبه تفکیک  استان مازندران شهریمسافری برون هایپایانه تعداد سفر -4-5جدول 

  سفر( هزار)برحسب 

 جمع اسفند بهمن دی آذر آبان مهر شهریور مرداد تیر خرداد اردیبهشت فروردین سال
1315 65 12 63 55 63 61 51 65 51 64 55 56 145 
1316 64 61 61 64 61 61 65 11 12 61 66 62 115 
1311 61 11 64 65 61 14 15 15 13 12 13 61 551 
1315 63 16 61 54 11 15 11 14 53 13 54 51 113 
1311 31 61 64 61 55 65 61 64 54 54 51 16 541 
1444 15 16 51 16 61 65 65 66 61 65 61 55 521 

1441 64 66 65 61 62 65 62 63 65 62 63 62 111 
 

 1395 سال هایماهبه تفکیک  استان مازندران شهریمسافری برون هایپایانه جا شدهن جابهامسافر -6-5جدول 

 )برحسب هزار نفر(  1401تا 

 جمع اسفند بهمن دی آذر آبان مهر شهریور مرداد تیر خرداد اردیبهشت فروردین سال

1315 464 451 315 314 424 454 311 413 361 345 342 333 4،162 

1316 316 452 331 426 431 454 314 435 451 416 311 344 4،515 

1311 316 413 341 414 411 445 455 445 415 351 443 354 5،446 

1315 355 444 352 544 456 465 451 432 441 453 456 256 5،161 

1311 161 255 265 255 235 213 253 266 331 341 335 313 3،355 

1444 314 316 345 321 255 213 255 341 323 346 211 254 3،635 

1441 316 316 315 414 211 311 254 253 212 253 216 213 3،544 



   یونقل شهر سارطالعات جامع حملم

 

 

 

 
 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 55صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1043تیر  1-3 دوم
 

 

شهری استان های مسافری برونجا شده از طریق پایانهپس از بررسی تعداد سفر و مسافران جابه

ی پرداخته شده است. در شهری سارهای مسافری برونمازندران، به بررسی اطلاعات نظیر در خصوص پایانه

تا  1315شهری ساری از سال جا شده از طریق پایانه مسافری برونتعداد سفرها و مسافران جابه 1-5 جدول

 ارائه شده است. 1444
 

 ساری  شهر یهاانهیپا از شده جاهجاب نامسافر کلتعداد کل سفر و  -9-5 جدول

 تعداد کل مسافر  سفرکل تعداد   سال

1315 165،353 1،411،113 

1316 165،554 135،513 

1311 112،125 136،651 

1315 156،454 144،644 

1311 141،555 634،355 

1444 166،545 153،545 

 

شهری ساری از های مسافری برونجا شده از پایانهفران جابهمیزان تغییر تعداد مسا 14-5 جدول

تا  1315که مشخص است، تعداد مسافران از سال  طورهمان. دهدرا نشان می 1444تا  1315های سال

 درصد کاهش داشته است. 11/5 طور میانگینبه 1444

 

 1400تا  1395 هایسالهای شهر ساری در جاشده از پایانهمسافران جابه غییردرصد ت -10-5 جدول

 سال ن ورودی و خروجیتعداد کل مسافرا اختلاف تغییردرصد 

  1،411،113 1315 

1/1- -11،454 135،513 1316 

2/4- -2،242 136،651 1311 

4/3- -32،451 144،644 1315 

3/34- -214،215 634،355 1311 

2/24 153،163 153،545 1444 

تغییر درصد نیانگیم -11/5  

 

شهری های مسافری برونجا شده پایانهبهتعداد سفرها و مسافران جا 12-5جدول  و 11-5 جدولدر 

 شهر ساری به تفکیک وسایل نقلیه ارائه شده است. 



   یونقل شهر سارطالعات جامع حملم

 

 

 

 
 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 56صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1043تیر  1-3 دوم
 

 

 

 به تفکیک وسایل نقلیه  شهری شهر ساریهای مسافری برونپایانه سفرتعداد  -11-5 جدول

 سال
 تعداد سفر از طریق پایانه 

 جمع سواری بوسمینی اتوبوس

1315 22،512 1،415 136،416 165،353 

1316 24،514 1،161 144،413 165،554 

1311 24،135 6،646 145،151 112،125 

1315 24،244 6،114 151،514 156،454 

1311 15،415 4،114 121،541 141،555 

1444 21،153 5،536 131،151 166،545 

 

 یک وسایل نقلیه به تفک شهری شهر ساریهای مسافری بروندر پایانهشده جامسافر جابهتعداد  -12-5جدول 

 سال
 تعداد مسافر جابجا شده از طریق پایانه 

 جمع سواری بوسمینی اتوبوس

1315 315،514 144،355 534،115 1،411،113 

1316 313،315 51،116 543،651 135،513 

1311 314،524 62،324 553،541 126،651 

1315 325،664 64،114 514،154 144،644 

1311 161،114 43،451 425،152 634،355 

1444 344،256 51،116 425،146 153،545 

 پایانه ریلی -5-3

در  1444تا  1315آهن استان مازندران از سال راه هایایستگاهجا شده از تعداد کل مسافران جابه

 ارائه شده است. 13-5جدول 
 

 آهن استان مازندرانهای راهاز ایستگاه جا شدهمسافر جابه -13-5جدول 

 تعداد مسافر سال

1315 1،113،444 

1316 1،254،444 

1311 1،444،444 

1315 1،414،444 

1311 541،444 

1444 545،444 

 



   یونقل شهر سارطالعات جامع حملم

 

 

 

 
 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 59صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1043تیر  1-3 دوم
 

 

آهن استان مازندران از سال های راهاز ایستگاه جا شدهمیزان تغییر تعداد مسافران جابه 14-5جدول در 

طور میانگین تعداد مسافران نشان داده شده است. با توجه به جدول مشخص است که به 1444تا  1315

 درصد کاهش داشته است.  5/1، هاسالآهن استان مازندران طی این ههای راایستگاه

 

 آهن مازندران های راهاز ایستگاه جا شدهمسافران جابه درصد تغییر -14-5جدول 

 سال ن ورودی و خروجیتعداد کل مسافرا اختلاف تغییردرصد 

   1،113،444 1315 

2/1 51،444 1،254،444 1316 

1/15- 244،444- 1،444،444 1311 

5/4 54،444 1،414،444 1315 

55- 551،444- 4541،44  1311 

61 341،444 545،444 1444 

تغییر درصد نیانگیم -5/1  

 

ساری و همچنین به مقصد  مبدأجا شده از توجه به اطلاعات گردآوری شده، تعداد کل مسافران جابه با

ارائه شده است. با توجه به جداول مربوط تعداد کل  16-5جدول و  15-5جدول در  1441ساری در سال 

 بوده است. 1441نفر در سال  412،415آهن شهر ساری جا شده از طریق ایستگاه راهمسافر جابه

 

 1401سال  در شهر ساری مبدأآهن از شده ایستگاه راهجاتعداد مسافر جابه -15-5جدول 

 تعداد مسافران مقصد مبدأ

 136،114 مشهد ساری

 56،515 تهران ساری

 2،141 گرمسار ساری

 2،265 ورامین ساری

 1،566 فیروزکوه ساری

 416 گرگان ساری

 5 شاهرود ساری

 241،144 مجموع

 



   یونقل شهر سارطالعات جامع حملم

 

 

 

 
 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 52صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1043تیر  1-3 دوم
 

 

 

 1401در سال  آهن به مقصد شهر ساریشده ایستگاه راهجاتعداد مسافر جابه -16-5جدول 

 تعداد مسافران مقصد مبدأ

 21 ساری سفیدپل

 61،135 ساری تهران

 24 ساری شاهرود

 23 ساری شیرگاه

 1،211 ساری فیروزکوه

 11 ساری قائمشهر

 511 ساری گرگان

 2،145 ساری گرمسار

 136،312 ساری مشهد

 1،166 ساری ورامین

 214،151 مجموع

 پایانه هوایی -5-4

 ارائه شده است.  11-5 جدولهای استان مازندران در جا شده فرودگاهتعداد کل مسافران جابه

 

 های استان مازندران فرودگاه شده جابجا نامسافرتعداد  -14-5 جدول

 مجموع خروجی رودیو سال

1315 224،565 221،155 446،623 

1316 255،651 254،614 561،321 

1311 243،134 245،541 441،131 

1315 244،146 241،146 445،552 

1311 115،213 111،516 226،151 

1444 111،634 115،152 355،416 

 

 1315های استان مازندران از سال جا شده از فرودگاهمسافران جابهمیزان تغییر تعداد 15-5 جدولدر 

های طور میانگین تعداد مسافران فرودگاهنشان داده شده است. با توجه به آن مشخص است که به 1444تا 

 درصد کاهش داشته است. 3/4، هاسالاستان مازندران طی این 



   یونقل شهر سارطالعات جامع حملم

 

 

 

 
 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 57صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1043تیر  1-3 دوم
 

 

 

 های مازندران از فرودگاه جا شدهمسافران جابه درصد تغییر -16-5 جدول

 سال ن ورودی و خروجیتعداد کل مسافرا اختلاف تغییردرصد 

  446،623 1315 

5/21 122،144 561،321 1316 

1/25- 151،514- 441،131 1311 

1/4- 3،555- 445،552 1315 

1/44- 111،463- 226،151 1311 

4/55 131،621 355،416 1444 

تغییر درصد نیانگیم -3/4  

 

اهواز،  راز،یمشهد، ش یبه شهرهاالمللی و بین یداخل یپروازها شهر ساری یالمللنیفرودگاه بدر 

همچنین مساحت ترمینال  برقرار است. ، اصفهان، جده، مدینه، نجف و بغدادشیتهران، بندرعباس، ک ه،یعسلو

با بررسی سالنامه آماری سازمان  مترمربع است. 5،333ساحت ترمینال خارجی مترمربع و م 3،654داخلی 

 ارائه شده است. 11-5جدول  جا شده از طریق فرودگاه شهر ساری درهواپیمایی کشور، مسافران جابه
 

  1401تا  1395 هایسالساری از  اهجا شده از فرودگجابه مسافرانتعداد  -19-5جدول 

 پرواز سال
 تعداد مسافر

 مجموع خروجی ورودی

1315 
 34،222 34،135 المللیبین

341،251 
 131،541 143،351 داخلی

1316 
 21،645 25،125 المللیبین

311،555 
 165،161 165،145 داخلی

1311 
 5،515 5،115 المللیبین

343،211 
 143،211 143،561 داخلی

1315 
 5،115 5،514 المللیبین

344،532 
 142،416 141،455 داخلی

1311 
 4 4 المللیبین

111،611 
 55،543 14،516 داخلی

1444 
 4،315 3،121 المللیبین

341،143 
 154،125 154،413 داخلی

1441 
 16،124 16،111 المللیبین

362،445 
 165،152 164،311 داخلی

 61/4 میانگین درصد تغییر



   یونقل شهر سارطالعات جامع حملم

 

 

 

 
 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 64صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1043تیر  1-3 دوم
 

 

 1415برآورد تقاضای افق سال  -5-5

که در جداول مربوط به محاسبه میزان تغییر تعداد مسافران نیز مشخص است، تعداد  طورهمان

شهر ساری  1444تا  1315 هایسالشهری طی های مسافری برونجا شده از طریق پایانهمسافران جابه

آهن به دلیل عدم های راهجا شده از طریق ایستگاهی است. در خصوص مسافران جابهدارای روند کاهش

جا شده کرد ولی تعداد مسافران جابه یاظهارنظرتوان گذشته شهر ساری نمی هایسالدسترسی به اطلاعات 

ابق دارای روند افزایشی است. به دلیل عدم تط 1441تا  1315 هایسالاز طریق فرودگاه شهر ساری طی 

شهری و فرودگاه ساری و عدم دسترسی به های مسافری برونجا شده پایانهروند تغییر تعداد مسافران جابه

های موجود، باید از روشی با کمک داده نیبنابرانیستند.  اتکاقابلآهن ساری، این نتایج اطلاعات ایستگاه راه

 در این راستا دو رویکرد مورد بررسی قرار گرفت:آینده استفاده نمود.  هایسالدیگر برای برآورد تقاضای 

ای شهر ساری )خروجی از شهر ساری( بر اساس نام و کد در رویکرد اول آمار تردد شمارهای دروازه

ونقل برای ماه اردیبهشت از آمار سازمان راهداری و حمل 1442تا  1312 هایسالشده طی محور شمارش

ای سالانه میزان ترددهای دروازه دهدمینشان  شدهانجام یهایبررسنتایج  ای مورد بررسی قرار گرفت.جاده

 (.24-5جدول درصد افزایش یافته است ) 6/3

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



   یونقل شهر سارطالعات جامع حملم

 

 

 

 
 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 61صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1048آذر  1-3 دوم
 

 1402تا  1392از سال  ای شهر ساریدروازهشهری از آمار تردد شمارهای روند تغییر تقاضای برون -20-5جدول 

 1442 1441 1444 1311 1315 1311 1316 1315 1314 1313 1312 کد محور نام محور

 366،525 333،631 213،466 214،454 216،216 341،216 253،141 266،515 255،452 211،554 265،552 163،141 کیاسر -ساری 

 1،521،541 1،513،125 1،262،166 1،411،114 1،355،414 1،452،255 1،361،451 1،154،412 1،112،444 114،514 1،454،115 163،142 قائمشهر -ساری 

 521،146 1،466،265 134،343 155،316 136،156 541،414 511،656 131،114 112،611 142،542 131،215 163،143 نکا -ساری 

 114،541 142،415 663،324 615،545 566،445 132،554 564،164 511،411 611،551 511،513 555،544 163،154 خزرآباد -ساری 

 145،651 345،163 631،151 511،411 611،143 654،321 515،245 544،154 442،116 441،141 444،441 163،145 جویبار -ساری 

 4،421،541 4،161،445 3،555،636 3،413،664 4،121،463 3،115،151 3،161،215 3،514،545 3،333،136 2،123،115 3،451،446 مجموع

 

 



   یونقل شهر سارطالعات جامع حملم

 
 

 

 
 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 68صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1048آذر  1-3 دوم
 

شود که تعداد مسافران با درصد تغییری برابر با درصد تغییر جمعیت افزایش در رویکرد دوم فرض می

در شهر ساری را مطابق با  1415تا  1444 هایسالجمعیت در  21-5جدول . پیدا کندیا کاهش 

شود میفرض  نیبنابرا دهد.نقل شهر ساری نشان میومطالعات جامع حمل 3شده در بند مهای انجابینیپیش

 یابد.درصد، افزایش می65/4تعداد مسافران نیز با میانگین درصد تغییر سالانه 

 

 1415تا  1400هایجمعیت شهر ساری در سال -21-5جدول 

 سال 1444 1445 1414 1415

 جمعیت 326،561 331،541 351،311 361،111

 میانگین درصد تغییر 65/4

 

دهد نرخ رشد عمومی، نشان می ونقلحملبررسی روند گذشته تردد به شهر ساری با استفاده از 

بنابراین  و بسیار بیشتر از نرخ رشد واقعی خواهد بود. رسدنمیاز رویکرد اول منطقی به نظر  آمدهدستبه

 هایسالو برخلاف روند  شودمیبرآورد تقاضای سال افق طرح از نرخ رشد رویکرد دوم استفاده  منظوربه

بینانه میزان تقاضای سال افق متناسب با درصد افزایش جمعیت شهر خوش طوربهشود که گذشته فرض می

بینی از رویکرد دوم برای پیش آمدهتدسبهساری تغییر کند، بر این اساس از میانگین درصد تغییر جمعیت 

 هایسالتعداد سفر و مسافران برای  1-5رابطه تقاضای سال افق شهر ساری استفاده شده است. با استفاده از 

 د.شوافق طرح محاسبه می

 1-5رابطه 
 

 

 = تعداد سفرها/مسافران در سال افق

 = تعداد سفرها/مسافران در سال مبنا 

 = ضریب رشد

 = تعداد سال مابین سال مبنا تا سال افق

 

شهری های مسافری برونجا شده پایانهشده، تعداد کل سفر و مسافران جابهبا توجه به نرخ رشد محاسبه

 جا شده در سالاست. و به همین ترتیب تعداد مسافران جابه 22-5 جدولصورت ساری در سال افق به شهر

جا شده در سال افق است و در نهایت تعداد مسافران جابه 23-5 جدولصورت  آهن ساری بهافق ایستگاه راه

 نشان داده شده است. 24-5جدول  ساری در فرودگاه



   یونقل شهر سارطالعات جامع حملم

 
 

 

 
 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 63صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1048آذر  1-3 دوم
 

  1415شهر ساری تا افق سال  شهریهای مسافری برونو مسافران پایانه تعداد کل سفر -22-5 جدول
 تعداد کل مسافر تعداد کل سفر سال

1445 112،551 514،553 

1414 544،115  535،414 

1415 154،651 561،351 

 

   1415افق سال  ساری تا آهنراهاز ایستگاه  جا شدهتعداد مسافران جابه -23-5 جدول

 تعداد کل مسافر سال

1445 423،411 

1414 435،412 

1415 453،141 

  

 1415 ساری تا افق سال ا شده فرودگاهجمسافر جابه تعداد -24-5جدول  

 تعداد کل مسافر سال

1445 312،361 

1414 355،244 

1415 315،416 

 شهریهای اصلی برونپایانه عملکرد تحلیل -5-6

 ایجاده پایانه -5-6-1

بینی شد. بر اساس پیش 22-5 جدولشهری مطابق های مسافری برونپایانه 1415تقاضای سال افق 

بینی شده مساحت مورد نیاز پایانه محاسبه شده است. در ، با استفاده از تقاضای پیش352نشریه شماره

ساری ارائه شده است. در این محاسبات با جزییات محاسبه مساحت پایانه شهر  26-5جدول و  25-5 جدول

های خدمات جنبی خودروها و خدمات رفاهی رانندگان در پایانه دولت شهر ساری توجه به عدم وجود کاربری

متمرکز در نظر گرفته شده شهری ساری از نوع نیمههای پایانه متمرکز است، پایانه مسافری برونکه از ویژگی

 جام شده است.و محاسبات بر این اساس ان



   یونقل شهر سارطالعات جامع حملم

 
 

 

 
 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 60صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1048آذر  1-3 دوم
 

 

 متمرکز مهین انهیپا یطراح در هیپا محاسبات -25-5 جدول

 مقدار محاسبه ظرفیت پایانه

 2355 1415شهری با اتوبوس در سال افق متوسط روزانه سفرهای برون

 1134 تعداد سفرهای روزانه خروجی از پایانه 

 1225 ای روزانه ورودی به پایانه تعداد سفره

 های خروجیحجم تردد روزانه سرویس

 درصد14 :نفر، ضریب اشغال اتوبوس44فرض: ظرفیت اتوبوس
44 

 های ورودیحجم تردد روزانه سرویس

 درصد14: نفر، ضریب اشغال اتوبوس44 فرض: ظرفیت اتوبوس
44 

 ساعت(  11ساعات کار پایانه ) های حضور مسافر در پایانهتعداد دوره

 دقیقه( 34زمان حضور مسافر در پایانه )برابر با مدت 
34 

 1 های لازم برای ارائه سرویس به هر دوره حضور مسافرتعداد اتوبوس

 33 تعداد مسافر خروجی در هر دوره حضور

 اضرین در پایانه در هر دوره حضورتعداد ح

 ضریب همراهان مسافر  
45 

 

 متمرکزریزی فیزیکی پایانه نیمهبرنامه -26-5جدول 

 سطح لازم )مترمربع( اجزا فضای اصلی

 انهیپا یعموم سالن

 11 هانیبه پا نیمراجع حضور یلازم برا سطوح

 15 سرویس بهداشتی

 36 نمازخانه

 14 )(پایانه عمومی سالن کل سطح

 بلیت فروش سالن

 2 بخش این به کنندهمراجعه مسافران برای لازم سطوح

 45 بلیت فروش هایجایگاه

 54 )(بلیت فروش سالن کل سطح

 24 )(مراجعینخوری چای و رستوران سطح مراجعینخوری چای و رستوران

 56 )(اداری بخش سطح اداری بخش

 هاتوقفگاه

 254 اتوبوسمدت کوتاه پارکینگ سطح

 324 سواری هایتوقفگاه توسطشده اشغال سطح

 651 )(هاتوقفگاه کل برای لازم سطح

 سکوها

 222 شدن رسوا سکوهای برای لازم سطوح محاسبه

 133 طرح خودروهای برای شدن پیاده سکوهای سطح

 426 )(پایانه سکوهای کل سطح
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 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 65صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1048آذر  1-3 دوم
 

 برابرساری  شهر متمرکزنیمه پایانه برای که است محاسبهقابل -5رابطه  از متمرکزنیمه پایانه کل سطح

 .آمد دستبه مترمربع 2442 با

 آید:                            دست میمساحت کل پایانه با احتساب ضریب مربوط به فضاهای ارتباطی از رابطه زیر به
 

  2-5رابطه 

 

 مربوط هایمساحت مجموع درصد 14 تا 5) تأسیسات و سازه به مربوط سطوح ناخالصی ضریب :

 بنا( زیر به

 طراحی الگوی طرح، بستر شرایط بر اساس که سبز فضای و ارتباطی فضاهای به مربوط ضریب:  

 درصد( 44 )پیشنهاد شودمی تعیین ...و

مسافران در  ییجاجهت جابه یشهر سار انهیپا ازیبر اساس محاسبات صورت گرفته، مساحت مورد ن

 باشد،یمترمربع است کمتر م24،444که  انهیپا نیت حال حاضر امترمربع است که از مساح 2442سال افق 

 نخواهد بود. انهیمساحت پا شیبه افزا یازین نیبنابرا

 پایانه ریلی -5-6-2

بینی شده است. بر اساس پیش 23-5 جدولآهن شهر ساری مطابق ایستگاه راه 1415تقاضای سال افق 

عادی، حفظ آسایش  برداریبهرهریزی ابعاد ایستگاه در شرایط اصلی در طرح، هدف 544-1ضابطه شماره 

دهی روش کارآمدی است. در ریزی ابعاد و ظرفیت اجزای ایستگاه برمبنای تراز سرویسمسافران است. طرح

بندی شده است و مواردی یافته به وی طبقهاین روش آسایش کاربر در فضا بر اساس سرانه سطح اختصاص

توانایی انتخاب آزادانه جهت حرکت، توانایی حرکت با سرعت دلخواه، توانایی عبور از یک بخش پرتراکم،  نظیر

 د.شوریف میتوانایی عبور برخلاف جریان حرکت غالب و عبور بدون برخورد با سایر مسافران تع

د در شومی ریزیآن برای مسافران طرح تبعبهیافته به هر نفر و شرایط آسایشی که سطح اختصاص

د. تراز شومشخص می Fتا  Aدهی بندی شده است که به ترتیب از تراز سرویسشش طبقه دسته

ترین و محدودترین نمایشگر نامطلوب Fدهی ترین شرایط و تراز سرویسدهنده آزادانهنشان Aدهی سرویس

هش یافته اما با افزایش پیش برویم شرایط آسایش کا Fبه سمت تراز  Aشرایط آسایش است. هرچه از تراز 

دهی در سطوح مورد نیاز و ترازهای سرویس 21-5جدول و  1-5 شکلیابد. در تراکم ظرفیت اجزا افزایش می

دهی در فضاهای انتظار سطوح مورد نیاز و ترازهای سرویس 25-5 جدولو  2-5 شکلفضای حرکتی و در 
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 نشان داده شده است.

 
 آهندهی حرکتی ایستگاه راهسطح مورد نیاز برای هر نفر در ترازهای سرویس -1-5 شکل

 

 آهنایستگاه راه دهی در فضاهای حرکتیتراز سرویس -24-5جدول 

 متوسط سرعت )متر / دقیقه( سطح مورد نیاز )مترمربع/ نفر( دهیتراز سرویس
نرخ عبوری در واحد عرض )نفر 

 / متر / دقیقه(

A 3/3  11 23 - 4  

B 3/3-3/2 16 33 - 23 

C 3/2- 4/1 13 41 – 33 

D 4/1- 1/4 61 66 – 41 

E 1/4- 5/4 46 52 – 66 

F 5/4  46  متغیر 
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 آهنایستگاه راه دهی در فضاهای انتظارمتوسط سطح مورد نیاز برای هر نفر در ترازهای سرویس -2-5 شکل

 

 آهنایستگاه راه دهی در فضاهای انتظارتراز سرویس -26-5 جدول

 متوسط سطح بین افراد )متر( سطح مورد نیاز )مترمربع/ نفر( دهیتراز سرویس

A 2/1  2/1  

B 2/1 – 1/4 2/1 – 1/1 

C 1/4 – 1/4 1/1 – 1/4 

D 1/4 – 3/4 1/4 – 6/4 

E 3/4 – 2/4 6/4  

F 2/4  متغیر 

 

آهن شهر ساری، در مورد عملکرد با توجه به در دسترس نبودن اطلاعات کافی در خصوص ایستگاه راه

 توان اظهار نظر کرد.آن نمی

 پایانه هوایی -5-6-3

بینی شده است. الگوریتم پیش 24-5جدول فرودگاه شهر ساری مطابق  1415تقاضای سال افق 

 است. 3-5شکل المللی فرودگاه مطابق محاسبه ظرفیت ترمینال داخلی و بین
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 فرودگاه المللیمحاسبه ظرفیت داخلی و بین مراحل -3-5شکل 

 

، مساحت کلی ترمینال محاسباتلی، باید در نظر داشت که تنها ورودی به جهت محاسبه ظرفیت ترمینا

شد مساحت ترمینال داخلی  که گفته طورهمان. است A ،B ،Cو استاندارد سطح خدماتی انتخابی شامل 

. استانداردهای موجود پیرامون تعیین ظرفیت استمترمربع  5،333و ترمینال خارجی  3،654فرودگاه ساری 

 :استرمینال بدین شرح مسافری یک ت

 21، 24به ترتیب برابر با  A ،B ،Cمساحت مورد نیاز در پروازهای داخلی برای استاندارد سطح خدماتی  .1

 مترمربع بر نفر است. 15و 

، 44به ترتیب برابر با A ،B ،Cالمللی برای استاندارد سطح خدماتی مساحت مورد نیاز در پروازهای بین .2

 است.مترمربع بر نفر  31و  35

 ها و ظرفیت سالانه مسافران ترمینال داخلی و ترمینال خارجی فرودگاه ساری درضرایب تبدیل ظرفیت

شده است. )به دلیل عدم دسترسی به اطلاعات کافی در خصوص تقاضای  و ارائه 34-5جدول و  21-5جدول 

 ماهانه فرودگاه ساری، از ضرایب استفاده شده برای فرودگاه شهر شیراز استفاده شده است.(ساعتی و روزانه و 
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 فرودگاه های ترمینالضرایب تبدیل ظرفیت -29-5جدول 

 مقدار عنوان

 145/14 ی اوجدر ساعت اوج به ظرفیت ترمینال در روزها ترمینال ضریب تبدیل ظرفیت

 1136/4 ضریب تبدیل ظرفیت ترمینال در روزهای اوج به متوسط ظرفیت ترمینال در روز

 1151/34 ضریب تبدیل متوسط ظرفیت ترمینال در روز به متوسط ظرفیت ترمینال در ماه 

 5541/11 ضریب تبدیل متوسط ظرفیت ترمینال در ماه به متوسط ظرفیت ترمینال در سال 
 

 ظرفیت سالانه ترمینال داخلی و خارجی فرودگاه ساری -30-5جدول 

 ترمینال خارجی ترمینال داخلی

 C سطح سرویس  B سطح سرویس  A سطح سرویس  C سطح سرویس  B سطح سرویس  A سطح سرویس 

451،234 551،124 652،346 663،166 155،515 556،134 

 

جایی مسافران فرودگاه ساری برای سطح سرویس شده ظرفیت سالانه جابهبا توجه به محاسبات انجام

A نفر برآورد شده است که پاسخگوی  663،166نفر و در ترمینال خارجی  451،234، در ترمینال داخلی

 تقاضای سال افق خواهد بود.
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 محیطی و مصرف سوخت خودروها تحلیل اثرات زیست -6

مفهوم پایداری است. هر اقدامی هنگامی پایدار است که  زیستمحیطارکان اصلی حمایت از یکی از 

های آینده را برای رفع نیازهایشان به خطر نیندازد. میزان ضمن پاسخگویی به نیازهای فعلی، امکانات نسل

م پایداری سیستم دلیل عد ترینمهمفراوان مصرف انرژی و تولید آلودگی توسط وسایل نقلیه سواری و باری 

نقل و وسایل نقلیه به شکل گازهای خروجی از اگزوز، ذرات معلق، ونقل است. آلودگی ناشی از حملوحمل

ای و شهری، استفاده از ریزی کشوری، منطقههای برنامهصدا و ... است. این آلودگی را با استفاده از روش

 توان کنترل نمود.ای روز میهکارگیری فناوریهای مناسب و بهها و سوختخودرو

آلودگی هوا عبارت است از وجود هر نوع آلاینده اعم از جامد، مایع، گاز و یا تشعشع پرتوزا و غیر پرتوزا 

که کیفیت زندگی را برای انسان و دیگر جانداران به خطر اندازد و یا به آثار ی زمانمدتدر هوا به تعداد و در 

سلامت ما را در زمان حال به خطر  تنهانهآورد. آلودگی ناشی از وسایل نقلیه باستانی و اموال خسارت وارد 

های آینده به دنبال اندازد، بلکه با تأثیر بر گرم شدن کره زمین مسائل و مشکلات بزرگتری را در سالمی

 شود عبارتند از:  های هوا که از سوخت وسایل نقلیه تولید میآلاینده ترینمهمخواهد داشت. 

های مشکلات ریوی از جمله نارسایی تنفسی، تنگی (: ذرات ریز معلق در هوا یکی از علتPMذرات ریز ) -

های ریه و سرطان است. بعضی از مردم در برابر هوای های قلب و عروق، آسیب به بافتنفس، بیماری

به آنفولانزا و نارسایی پذیرند. در این میان بیماران آسمی، بیماران مبتلا آلوده به ذرات ریز معلق آسیب

ها و مواد توان نام برد. ذرات ریز به ساختمانقلب یا بیماران ریوی، همچنین کودکان و افراد مسن را می

کنند. دوده و دودی که از صورت غبار دامنه دید را محدود میرساند. در بسیاری مناطق بهنیز آسیب می

 ییهاآن ، اما مرگبارترین اشکال ذرات ریز معلق در هوا،شود، منبع آشکار ذرات ریز استاگزوز خارج می

 کهدرصورتیکند. خودروهای بنزینی انژکتوری جدید، ها نفوذ میشود و به عمق ریهاست که دیده نمی

 ، xNO کنند، اما به دلیل انتشارمیکرون بسیار کمی منتشر می 5/2درست کار کنند، مستقیماً ذرات ریز 

2SO  وHC نمایند که این ی مربوط به ذرات ریز معلق ایجاد میتوجهقابلغیرمستقیم آلودگی طور به

های گازی با چسبیدن به هم ها موجب تشکیل ذرات ثانویه خواهند شد. در این پدیده آلایندهآلاینده

دهند که عمدتاً به چشم دیده )گلوله شدن(، در مقیاس میکروسکوپی تشکیل ذرات بسیار ریزی را می

 PMدرصد از انتشار مستقیم  24کند. شود، اما مشکلاتی را که گفته شد برای سلامتی ایجاد مینمی

نقل است. موتورهای دیزل منبع اصلی انتشار مستقیم ذرات ریز در میان ومربوط به منابع حمل
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شود، میهای گازوئیلی منتشر های سنگین و اتوبوسخودروهاست. اگر چه بیشتر این آلایندگی از کامیون

ی توجهقابلدر بعضی وسایل نقلیه سواری و باری سبک نیز مقادیر  ترکوچکاما موتورهای گازوئیلی 

 کند.ذرات بسیار ریز منتشر می

نیتروژن  دیاکسید( و NOبه دو ماده شیمیایی اکسید نیتروژن ) xNO(: xNOاکسیدهای نیتروژن ) -

(NO2 اشاره دارد. گاز ازت که )دهد، هنگام احتراق سوخت در دمای بالا با شکیل میدرصد هوا را ت 15

است و هم  بارزیانهم مستقیماً   xNOشود. دهد و این اکسیدها تشکیل میاکسیژن واکنش نشان می

شود. با ترکیبات آلی موجود در هوا واکنش عنوان عامل محرک موجب تشدید مشکلات تنفسی میبه

که هنوز  ای استالعادهفوقو وضعیت « دودهشدارهای مه»ل اصلی کند، که دلیدهد و ازُن تولید میمی

 دهد.هم غالباً در بسیاری از شهرها و مناطق روی می

سوزد و (: بنزین و گازوئیل حاوی مقادیر متفاوتی گوگرد است که در موتور می2SO)سولفور  اکسیددی -

نیز منبع دیگر تشکیل ذرات ریز ثانویه  شود. این ماده شیمیایی گازی( تولید می2SO)سولفور  اکسیددی

در کارکرد  2SOهای اسیدی نیز است. است، ضمن آنکه عامل تحریک ریه است، علت تشکیل باران

تر و با فرمول اصلاح شده بنزین، مقادیر بسیار کند. بعضی از انواع پاکهای کاتالیزی نیز تداخل میمبدل

نیستند و این آلاینده  2SO ترین منابع انتشارری سبک اصلیکمی گوگرد دارد. وسایل نقلیه سواری و با

سبک  و باری شود. اما چون تعداد وسایل نقلیه سواریها و تأسیسات صنعتی منتشر میعمدتاً از نیروگاه

طور متوسط بالاست، آلایندگی ذرات بسیار ریز بسیار زیاد است و میزان گوگرد موجود در بنزین به

 های سنگین حمل بار است. دو برابر مقدار مربوط به کامیون و باری قلیه سواریمربوط به وسایل ن

ای از مواد شیمیایی است که دارای کربن و هیدروژن ها دسته گسترده(: هیدروکربنHCها )هیدروکربن -

، شودعنوان ترکیبات آلی فرار نیز شناخته میشود، بههایی که موجب آلودگی هوا میاست. هیدروکربن

های گازی است و یا در اثر تبخیر در هوا وجود دارد. بسیاری از اشکال صورت اشکال هیدروکربنزیرا به

شود. گفته می« سموم هوا» هاآنآور است و جزء موادی است که مجموعاً به ها مستقیماً زیانهیدروکربن

و نیز ممکن است سرطان، های دیگر شود ها و بافتاین مواد ممکن است مستقیماً باعث تحریک ریه

در روزهای گرم تابستان،  ژهیوبهوجود آورد. در ساعات روز و های دیگری را بهعوارض تنفسی و بیماری

HC  باxNO های گذشته حاصل هایی که طی دههکند. با وجود پیشرفتدهد و اُزن ایجاد میواکنش می

یابد، وضعیت هشدار اعلام ر اُزن خیلی افزایش مقدا کهیهنگامشده، در بسیاری از شهرها و مناطق هنوز 

 شود.می
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( 3Oاست. اُزن ) بارزیانکنیم های جو مفید، اما در هوایی که تنفس میای است که در لایهن مادهاُز: اُزن -

های مختلف جو وجود دارد، اما صورت طبیعی در لایهبسیار فعال اکسیژن است که به دهندهواکنششکل 

ها از وسایل نقلیه سواری و باری و های زیاد و خطرناک در اثر انتشار آلایندهی با غلظتصورت مصنوعبه

های فرابنفش شود. اُزن در لایه استراتوسفر، ما را در برابر تابشدیگر منابع احتراق سوخت وارد هوا می

ز سرطان پوست ای موجب بروطور فزایندهکند. کاهش لایه ازُن محافظ در ارتفاع بالا بهحفاظت می

هایی برای مواد شیمیایی مخرب لایه اُزن شد، از جمله شود. این ملاحظات باعث ایجاد محدودیتمی

ها و تجهیزات تهویه )شامل شد و یا در یخچالهای اسپری استفاده میموادی که زمانی در بعضی قوطی

کنند، اما علت قیماً اُزن تولید نمیرفت. اگرچه وسایل نقلیه سواری و باری مستکار میکولر خودروها( به

 HCخروجی از اگزوز با  xNOدهند، را در هوا افزایش می HCهستند، مقدار  دود اُزنیاصلی تشکیل مه

شود. شهرهایی که صنایع عمده و نیروگاه ندارد، باز هم درگیر مشکل دهد و اُزن ایجاد میواکنش می

 ها است. ی وسایل نقلیه سواری و باری و وندود هستند که بیشتر ناشی از آلایندگمه

رنگ و بالقوه مرگبار است که در اثر سوختن (: مونوکسید کربن گازی بدون بو، بیCOمونوکسیدکربن ) -

در اثر تنفس با هموگلوبین  CO شود.دار، از جمله بنزین و گازوئیل ایجاد میناقص هر نوع سوخت کربن

کند. قرار گرفتن در های دیگر بدن مختل میبه مغز و بخششود و جریان خون را خون ترکیب می

کند. های ماندگار به سیستم عصبی وارد میمعرض مونوکسید کربن حتی اگر باعث مرگ نشود، آسیب

از  COآور است. در بعضی مناطق، انتشارویژه برای بیماران قلبی، زیانهای کم نیز، بهدر غلظت COگاز 

اندازد. در ابتدای ری به حدی است که در فضای باز نیز سلامتی را به خطر میوسایل نقلیه سواری و با

شود. موتورهایی که ایجاد می COموتور سرد است، مقدار زیادی  کهیهنگامروشن کردن خودرو و 

کند نیز های کنترل آلاینده که درست عمل نمیکند و سیستمطراحی ضعیف دارد و یا درست کار نمی

 است.  COگی بیشتر عامل آلایند

در اثر  کهآننیست، اما مقادیر زیاد  آورانیزکربن در حالت عادی  اکسیددی(: 2CO) کربن اکسیددی -

شود. فعالیت و حرکت شود، موجب گرم شدن کره زمین میهای فسیلی آزاد میسوختن بنزین و سوخت

از انرژی  درصد 3به فضاست. حدود جو زمین نتیجه جریان مداوم انرژی از خورشید به زمین و از زمین 

گازهای معروف به  لهیوسبه، شدهمنعکسشود و قسمتی از این انرژی خورشید، دوباره به فضا منعکس می

دوباره به سطح زمین بازتابانیده  -اکسیدکربن، متان و اکسید نیتروژن و ...شامل دی-ای گازهای گلخانه

معروف است، خود باعث افزایش درجه حرارت در مناطق آلوده  ایشود. این پدیده که به اثر گلخانهمی
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افزایش یافته و به دنبال آن خطرات ناشی از  ازپیشبیششود. در هوای محبوس، میزان آلودگی می

کند. بدیهی است در طور جدی تهدید میی بالا رفته و شهروندان را بهتوجهقابلآلودگی نیز تا میزان 

توان از ای با از بین بردن و یا محدود کردن منابع تولید کننده آن میلخانهصورت کاستن از گازهای گ

 ای و خطرات ناشی از آن جلوگیری کرد.بروز اثر گلخانه

 1(AQI)معرفی شاخص کیفیت هوا  -6-1
بندی شده که هر دسته به سطوح مختلف سلامت شاخص کیفیت هوا به شش دسته طبقه طورکلیبه

 شش دسته به شرح زیر است:شود. این انسان مربوط می

است. در این شرایط کیفیت هوا  54و  4خوب )پاک(: میزان شاخص کیفیت هوا در این حالت بین 

بخش و دارای ریسک سلامتی ناچیز و یا فاقد ریسک سلامتی است. این حالت را با رنگ سبز نشان رضایت

 شود.میگفته  "پاک"دهند. در کشور ما معمولاً به این حالت، وضعیت می

است. کیفیت هوا در این  144تا  51متوسط )سالم(: میزان شاخص کیفیت هوا در این حالت بین 

از افراد با ملاحظات  است، اگرچه آلودگی در این سطح ممکن است برای تعداد بسیار کمی قبولقابلشرایط 

اکسید نیتروژن و ازن بهداشتی خاص همراه باشد. در این شرایط افرادی که نسبت به ذرات معلق، دی

ها مشاهده شود. این حالت را با رنگ زرد نشان ای دارند ممکن است علائم تنفسی در آنحساسیت ویژه

 نام دارد. "سالم"دهند. این حالت، وضعیت می

است. بعضی از  154و  141های حساس: میزان شاخص کیفیت هوا در این حالت بین ناسالم برای گروه

ساس در این شرایط ممکن است اثرات بهداشتی خاصی را تجربه کنند اما عموم مردم تحت های حافراد گروه

 دهند.گیرند. این حالت را با رنگ نارنجی نشان میقرار نمی تأثیر

است. در این شرایط هر فردی ممکن  244تا  151ناسالم: میزان شاخص کیفیت هوا در این حالت بین 

های حساس بیش از سایرین اثرات جدی را بر سلامت خود . اعضای گروهاست اثرات بهداشتی را تجربه کند

 شود.کنند. این حالت با رنگ قرمز نشان داده میتجربه می

قرار دارد و هشداری برای سلامتی به  344تا  241بسیار ناسالم: در این حالت شاخص کیفیت هوا بین 

ممکن است اثرات جدی سلامت را تجربه کند.  آید و بدین معنی است که در این شرایط هر کسیحساب می

 دهند.این حالت را به رنگ بنفش نشان می

                                                 
1- Air Quality Index 
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بالاتر است و اخطاری جدی برای سلامت انسان  344خطرناک: در این وضعیت شاخص کیفیت هوا از 

ر اثرات بهداشتی جدی قرا تأثیربوده و بیانگر شرایط اضطراری است. در این وضعیت تمام افراد جامعه تحت 

 دهند.گیرند. این حالت را با رنگ خرمایی نشان میمی

جدول بر اساس دستورالعملی که توسط وزارت بهداشت، درمان و آموزش پزشکی منتشر شده است، 

طبق این گیرد. به عنوان مرجع جهت محاسبه و اعلام شاخص کیفیت هوا مورد استفاده قرار می 6-1

عنوان شاخص کیفیت آن ایستگاه های یک ایستگاه، بهترین شاخص کیفیت در میان آلایندهدستورالعمل بیش

 شود. اعلام می

 

 هاندهیآلا زانیهوا بر اساس م تیفیک یبندطبقه -1-6جدول 

 AQI 2NO بندی کیفیت هواطبقه

(ppm) 

2SO 

(ppm) 

CO 
(ppm) 

14PM 

(µg/m3) 
2.5PM 

(µg/m3) 

4-54 پاک )خوب(  453/4-4  434/4-4  4/4-4  54-4  4/15-4/4  

51-144 سالم )متوسط(  1/4-454/4  144/4-435/4  4/1-5/4  154-55  4/35-5/15  

141-154 های حساسناسالم برای گروه  364/4-141/4  224/4-145/4  4/12-5/1  254-155  4/65 – 1/35  

151-244 المناس  644/4-361/4  344/4-225/4  4/15-5/12  354-255  4/154-5/65  

241-344 بسیار ناسالم  24/1-65/4  644/4-345/4  4/34-5/15  424-355  4/254-5/154  

 خطرناک
444-341  64/1-25/1  544/4-645/4  4/44-5/34  544-425  4/354-5/254  

544-441  44/2-65/1  444/1-545/4  4/54-5/44  644-545  4/544-5/354  

 ساریبررسی آمار و اطلاعات آلودگی هوای شهر  -6-2

اطلاعات مربوط به این بخش از کارفرمای محترم دریافت نشده است. مطابق اظهار نظر کارفرمای 

 های سنجش آلودگی شهر اطلاعاتی در این خصوص در دسترس نیست.محترم به دلیل خرابی دستگاه

 به وسایل نقلیه محیطی مربوطهای زیستبرآورد شاخص -6-3

ها در که اشاره شد، در این گزارش آلودگی هوای ناشی از وسایل نقلیه و مصرف سوخت آن طورهمان

افزاری آن های عملکردی شبکه از مدل نرمگیرند. شاخصمورد بررسی قرار می ساریشهری سفرهای درون

ها شامل مونوکسید کربن لید آلایندهاند که میزان مصرف سوخت و توبرآورد شده PTV_VISUMافزار در نرم

(CO) هیدروکربن ،(HC)  و اکسید ازت(NOx) ها هستند. در هر کمان شبکه نیز تعدادی از این شاخص

 ارائه شده است. 4-6بطه راتا  1-6رابطه ها استفاده شده در توابعی که برای برآورد انتشار آلاینده
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  1-6رابطه 
 
 

 2-6رابطه 
 

 

CO=(121.64 3-6رابطه   

 

=HC 4-6بطه را  

 

 که در این روابط:

 میزان مصرف سوخت )لیتر(: 

 میزان تولید اکسید ازت )گرم(: 

CO :)میزان تولید مونوکسید کربن )گرم 

HC :)میزان تولید هیدروکربن )گرم 

 سرعت تجربه شده وسیله: 

 : وسیله کیلومتر طی شده
 

 یندگیدر محاسبات مربوط به آلا (کانکتورها) های شبکهپیونددهنده زمانذکر این نکته لازم است که 

 هینقل لیاست که وسا یمعادل سوار یو مصرف سوخت بر مبنا یندگیآلا دیمحاسبات تول رایز ،لحاظ نشده

واحد، تعداد اتوبوس واحد و ... ری، اتوبوس غسیکلتبوس، موتورینیم ی،اکست ،یسوارروی خودمانند  یمختلف

 هااز آن یمتفاوت است و درصد هاپیونددهندهدر  لیوسا نیاز ا کی. رفتار مسافران هرشودمیرا شامل 

وارد شود.  یندگیآلاجزء محاسبات  دیکه نبا ندیماپییبه شبکه را م پیونددهندهتا نقطه اتصال  ادهپی صورتبه

در  کیسفر و تراکم تراف زمانکوچک هستند که  یمعبر دسترس نیچند ندهینما هاپیونددهنده نیهمچن

در سطح  لیدل نهمیو مصرف سوخت دارند و به ندهیآلا دیدر تول یکم اریبس تأثیراندک بوده و  اربسی هاآن

محیطی کل شبکه پایه را های عملکردی زیستشاخص 2-6 جدول .شوندیمطالعات جامع در نظر گرفته نم

کند. طول کل انواع معابر مورد های طرح ارائه میپایه و افق هایسالهای زمانی مختلف روز در برای بازه
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طرفه بودن دلیل یکبه جهتکیکیلومتر است. )طول شبکه در  414حدود  وبرگشترفتبررسی در دو جهت 

ها طی )و نه دقیقاً( نصف این مقدار است(. افزایش میزان مصرف سوخت و تولید آلاینده تقریباًبرخی معابر 

مشاهده شد، این موضوع  2-4و  1-4که در گزارش بند  طورهمانخوبی قابل مشاهده است. افق به هایسال

های مطالعه در هر تقاضای سفر افق 3-6جدول آینده مرتبط است. در  هایسالبا افزایش تقاضای سفر در 

های زمانی ارائه شده است. ذکر این نکته لازم است که در فرآیند تخصیص، تعداد وسایل نقلیه همگانی بازه

ه و با استفاده عبوری از هر کمان بر اساس تعداد خط اتوبوس و سرفاصله زمانی حرکت هر خط محاسبه شد

با درنظرگیری این  2-6 جدولسازی شده است. میزان مصرف سوخت در از ضریب همسنگ سواری معادل

 موضوع محاسبه شده است.



   یونقل شهر سارطالعات جامع حملم

 
 

 

 
 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 99صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1048آذر  1-3 دوم
 

 

  

 نقل در شهرومحیطی ناشی از حملهای زیستشاخص -2-6 جدول

 1415 1410 1405 1402 واحد شاخص

 اوج صبح

 61511 55224 54516 45415 لیتر میزان مصرف سوخت

 32525 21516 23511 24116 کیلوگرم Coمیزان تولید گاز 

 144 644 551 536 کیلوگرم Noxمیزان تولید 

 2134 2326 2441 1112 کیلوگرم HC میزان تولید گاز

 اوج ظهر

 55442 45251 42311 31515 لیتر مصرف سوختمیزان 

 24432 24111 15145 15534 کیلوگرم Coمیزان تولید گاز 

 651 514 544 414 کیلوگرم Noxمیزان تولید 

 2126 1535 1515 1445 کیلوگرم HC میزان تولید گاز

 اوج عصر

 11545 64354 51612 44111 لیتر میزان مصرف سوخت

 25511 24534 24151 15164 یلوگرمک Coمیزان تولید گاز 

 114 114 654 513 کیلوگرم Noxمیزان تولید 

 2641 2232 1144 1641 کیلوگرم HC میزان تولید گاز

 روزانه

 141435 114555 645441 556454 لیتر میزان مصرف سوخت

 312452 321243 215254 235156 کیلوگرم Coمیزان تولید گاز 

 5444 1141 1446 6441 رمکیلوگ Noxمیزان تولید 

 35114 21331 24515 24111 کیلوگرم HC میزان تولید گاز
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 تعیین معابر بحرانی از نظر مصرف سوخت و آلودگی -6-4

ها شامل مونوکسید کربن، هیدروکربن و اکسید میزان مصرف سوخت )لیتر بر کیلومتر( و تولید آلاینده

 4-6 شکل تا 1-6 شکلمختلف در  هایسالبر شبکه در مدل تمام روز ازت )کیلوگرم بر کیلومتر( در معا

هر  به ازایمنظور شناسایی بهتر معابر بحرانی، میزان مصرف سوخت نشان داده شده است. در این تصاویر به

های رنگی ارائه شده برای ها به طول معبر از بین برود. )بازهبستگی آنکیلومتر محاسبه و نرمال شده تا وا

های ها در نقاط مختلف شبکه معابر و شناسایی قسمتنمایش نسبی میزان مصرف سوخت و تولید آلاینده

لیتر  1444مصرف سوخت زیر  دهندهنشان 1-6 شکلاند. برای مثال رنگ سبز پررنگ در کاررفتهبهتر بحرانی

 بر کیلومتر است(. 

 های مطالعههای تخصیص قبل و بعد از اصلاح در افقمجموع ماتریس -3-6جدول 

 واحد پارامتر
 تعداد

1442 1445 1414 1415 

 صبح تقاضای سفر اوج

 114154 144122 15361 51153 همسنگ سواری مجموع تقاضای وسایل شخصی

 115135 145415 15562 14435 همسنگ سواری مجموع تقاضای وسایل شخصی پس از تصحیح

 12135 12511 12166 12364 سفر-نفر  جمع ماتریس تقاضای همگانی

 تقاضای سفر اوج ظهر

 51134 11343 11355 64112 ریهمسنگ سوا مجموع تقاضای وسایل شخصی

 51414 54111 12141 65654 همسنگ سواری مجموع تقاضای وسایل شخصی پس از تصحیح

 14435 14353 14121 13154 سفر-نفر  جمع ماتریس تقاضای همگانی

 تقاضای سفر اوج عصر

 13441 54114 15565 61151 همسنگ سواری مجموع تقاضای وسایل شخصی

 14144 52315 14325 61455 همسنگ سواری ایل شخصی پس از تصحیحمجموع تقاضای وس

 11561 11254 14541 14332 سفر-نفر  جمع ماتریس تقاضای همگانی

 تقاضای سفر روزانه

 1155516 1413441 166144 511311 همسنگ سواری مجموع تقاضای وسایل شخصی

 1246411 1414411 155165 516464 همسنگ سواری مجموع تقاضای وسایل شخصی پس از تصحیح

 141211 145416 144622 134165 سفر-نفر  جمع ماتریس تقاضای همگانی
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ها توسط وسایل دهند که در سال پایه میزان مصرف سوخت و تولید آلایندهبرده نشان میهای نامشکل

های مهم شهر )مثل بلوار ارتش( و نیز در مرکز شهر که پرترددتر نقلیه در معابر رینگ دوم شهر، ورودی

ها در این نواحی، افق علاوه بر افزایش مصرف سوخت و تولید آلاینده هایسالو طی  هستند بیشتر است

 گیرند.بیشتر این موضوع قرار می تأثیربرخی از دیگر نقاط شهر نیز تحت 

نواحی ها )کیلوگرم( را در سطح میزان مصرف سوخت )لیتر( و تولید آلاینده 5-6 شکل تا 5-6 شکل

نواحی شهر نیز میزان شود که در سطح ها نتیجه میاز این شکل دهند.مختلف نشان می هایسالبرای  ساری

یابد. آینده نسبت به سال پایه افزایش می هایسالمصرف سوخت و آلودگی ناشی از وسایل نقلیه در 

( آلودگی را در سطوح بالا تجربه خواهند کرد که ناشی از ویژه در مرکز شهرچنین مناطق بیشتری )بههم

 هاست. در آن هینقلونقل و استفاده بیشتر از وسایل افزایش تقاضای حمل

 

 
 1402( در معابر شبکه در مدل تمام روز سال لومتریک برمیزان مصرف سوخت )لیتر  -1-6 شکل

  

 



   یونقل شهر سارطالعات جامع حملم

 
 

 

 
 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 24صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1048آذر  1-3 دوم
 

 
 1405( در معابر شبکه در مدل تمام روز سال بر کیلومترمیزان مصرف سوخت )لیتر  -2-6 شکل

 

 
 1410( در معابر شبکه در مدل تمام روز سال بر کیلومترمیزان مصرف سوخت )لیتر  -3-6 شکل



   یونقل شهر سارطالعات جامع حملم

 
 

 

 
 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 21صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1048آذر  1-3 دوم
 

 
 1415( در معابر شبکه در مدل تمام روز سال بر کیلومترمیزان مصرف سوخت )لیتر  -4-6 شکل

 

 
 1402وز سال در معابر شبکه در مدل تمام ر NOxو  CO ،HCهای میزان تولید آلاینده -5-6 شکل 

 



   یونقل شهر سارطالعات جامع حملم

 
 

 

 
 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 28صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1048آذر  1-3 دوم
 

 
 1405در معابر شبکه در مدل تمام روز سال  NOxو  CO ،HCهای میزان تولید آلاینده -6-6 شکل

 

 
 1410ر مدل تمام روز سال در معابر شبکه د NOxو  CO ،HCهای میزان تولید آلاینده -4-6 شکل



   یونقل شهر سارطالعات جامع حملم

 
 

 

 
 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 23صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1048آذر  1-3 دوم
 

 

 1415در معابر شبکه در مدل تمام روز سال  NOxو  CO ،HCهای میزان تولید آلاینده -6-6 شکل

 

 
 1402در مدل تمام روز برای سال  سارینواحی شهر میزان مصرف سوخت )لیتر( در سطح  -9-6 شکل



   یونقل شهر سارطالعات جامع حملم

 
 

 

 
 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 20صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1048آذر  1-3 دوم
 

 
 1405در مدل تمام روز برای سال  سارینواحی شهر میزان مصرف سوخت )لیتر( در سطح  -10-6 شکل

 

 
 1410در مدل تمام روز برای سال  سارینواحی شهر ح میزان مصرف سوخت )لیتر( در سط -11-6 شکل



   یونقل شهر سارطالعات جامع حملم

 
 

 

 
 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 25صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1048آذر  1-3 دوم
 

 
 1415در مدل تمام روز برای سال  سارینواحی شهر میزان مصرف سوخت )لیتر( در سطح  -12-6 شکل

 

 
 1402در مدل تمام روز سال  سارینواحی شهر در سطح  NOxو  CO ،HCهای یندهمیزان تولید آلا -13-6شکل 



   یونقل شهر سارطالعات جامع حملم

 
 

 

 
 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 26صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1048آذر  1-3 دوم
 

 
 1405در مدل تمام روز سال  سارینواحی شهر در سطح  NOxو  CO ،HCهای میزان تولید آلاینده -14-6 شکل

 

 
  1410در مدل تمام روز سال  سارینواحی شهر در سطح  NOxو  CO ،HCهای میزان تولید آلاینده -15-6 شکل



   یونقل شهر سارطالعات جامع حملم

 
 

 

 
 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 29صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1048آذر  1-3 دوم
 

 
 1415در مدل تمام روز سال  سارینواحی شهر در سطح  NOxو  CO ،HCهای میزان تولید آلاینده -16-6 شکل

 بندیجمع -6-5

 ساریها در شهر این گزارش بررسی اثرات آلودگی هوای ناشی از وسایل نقلیه و مصرف سوخت آن در

شهری، میزان مصرف افق طرح با افزایش تقاضای سفرهای درون هایسالطی  طورکلیبهنشان داد که 

بایست برای یابد. لذا میافزایش می ساریاحی سوخت و آلایندگی ناشی از وسایل نقلیه در سطح معابر و نو

های این موضوع راهکارهایی در نظر گرفته شود. ارائه راهکار برای حل مشکلات آلودگی هوای شهر از تحلیل

ی نیز در موضوع آلودگی هوا نقش دارند و این گزارش فراتر است؛ چرا که علاوه بر وسایل نقلیه، عوامل دیگر

توان ونقل یک شهر، میدر حوزه مطالعات جامع حملتر درباره همه این عوامل نیاز است. به مطالعات دقیق

برای کاهش اثرات آلایندگی وسایل نقلیه تلاش نمود که در این مطالعه برای انتخاب سناریوهای برتر شبکه 

 .خواهد شد، این اثرات دیده 5های بند ونقل شهر در گزارشحمل



   یونقل شهر سارطالعات جامع حملم

 
 

 

 
 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 22صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1048آذر  1-3 دوم
 

 

 نقل غیر موتوری شهر وتحلیل وضعیت حمل -4

ها، مزایا و شرایط ایجاد آن در شهرها ونقل غیرموتوری، ویژگیتدا به معرفی حملدر گزارش حاضر اب

پایه و افق مورد  هایسالونقل غیرموتوری در شهر ساری در شود. سپس وضعیت استفاده از حملپرداخته می

ست آید. دگیرد تا شناخت مناسبی از این شیوه سفر و پتانسیل استفاده از آن در شهر بهبررسی قرار می

 4-5سواری برای شهر ساری موضوعی است که در گزارش بند روی و دوچرخهپیشنهاد مسیرهای ویژه پیاده

 شود.شرح خدمات مطالعه حاضر به آن پرداخته می

 در شهرهامسیرهای ویژه آن  ونقل غیرموتوری وحمل -4-1

ترسی و ارتباط بین ونقل کارآمد و گسترده برای ایجاد دسیک شهر پیشرفته باید یک سیستم حمل

مناطق مختلف خود داشته باشد. حرکت روان وسایل نقلیه، افراد و کالاها همراه با در نظر گرفتن فاکتورهای 

شود. طبق تعریف ونقل پایدار شهری شناخته میمحیطی، اجتماعی و اقتصادی تحت عنوان حملزیست

ترین روش است از مؤثرترین و راحت ونقل پایدار شهری عبارتونقل کانادا سیستم حملموسسه حمل

های انسانی(، جابجایی مردم و وسایل نقلیه با کمترین میزان مصرف انرژی )در زمینه سوخت و تلاش

 .]1[محیطی نظیر آلودگی هوا و صداترین هزینه، کمترین ترافیک و کمترین اثرات سوء زیستمقبول

های ش انجام سفر از وسایل نقلیه موتوری به شیوهونقل پایدار، تغییر در رویکی از اهداف تحقق حمل

شود. در ابتدا سواری را نیز شامل میروی و دوچرخههایی از جمله پیادهغیرموتوری و یا گروهی است که شیوه

عنوان یک وسیله ارزان قیمت برای طبقه متوسط و کارگری برای رفتن به محل کار استفاده دوچرخه به

تواند در راستای اهداف خوبی میونقلی که بهعنوان یک وسیله حملسواری بهشد. امروزه دوچرخهمی

جویی در نقل غیرموتوری فوایدی نظیر صرفهوشود. حملکار گرفته شود، شناخته میونقل پایدار بهحمل

هر  یروهادیو پ یسواردوچرخهانرژی، بهبود قابلیت زندگی در شهرها و امنیت ترافیک را در خود نهفته دارد. 

استفاده از  شیافزا لیشوند و پتانسیشناخته م زیستمحیطسازگار با و نقل سالم وحمل لیعنوان وسادو به

  .است ها بالاآن

 ادهیتسلط کامل با عابر پ هاهستند که در آن ینقش اجتماعحد  نیبا بالاتر یمعابر ادهیپویژه  یرهایمس

را  یو سلامت اجتماع بردهرا بالا  یطیمح تیفیکه ک هستند یجمع یهاتیفعال یبرا یابزاراست. این معابر 

خاص  یدارد. البته خودروها تیلووا یموتورریشد غوآمد رهایمس نیعبارت بهتر در اکنند. بهیم تیتقو

 هینقل لیرا دارند و وسا هابه آن یامکان دسترس ی( در مواقع اضطرارسیاورژانس و پل ،ینشانآتش یوهادر)خو



   یونقل شهر سارطالعات جامع حملم

 
 

 

 
 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 27صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1048آذر  1-3 دوم
 

 . ]2[ها هستندمجاز به تردد در آن یخاص ساعات یط زین و حمل بار یاتخدم

افتد، نقش یاتفاق م یشهر یدر فضاها یو فرهنگ یاجتماع یاز برخوردها یکه بخش مهم از آنجا

نقل وحمل. دینمایم انکارغیرقابلشهر  یو فرهنگ یاجتماع یهاانیبن تیدر تقو غیرموتوری یفضاها

و به خاطر  ریتفس ندآیدهد فریاجازه م ن،یدارد و بنابرا طیرا به مح یکینزد نیشتریب یرودهایپموتوری و غیر

ها حذف شده و اره در آنسویکهستند که تراف یمحصور یاهابانیها خراهادهی. پدتر باشممنسج ،آوردن

جهت  رییتوقف، مکث، تغ یبرا ادهیعمل انسان پ یآزاد ن،یاست. بنابرا و یا دوچرخه ادهیتسلط کامل با عابر پ

از  ییفضا -یو هم به لحاظ کالبد یفضاها هم از نظر ارتباط نیاست. ا ادیز اریبس گرانیبا د میو تماس مستق

با توجه به  چنینهمبرخوردارند.  یدر مراکز شهر یطیمح تیفیو بهبود ک ءدر ارتقا یارزشمند گاهیجا

دارند و با  یاساس تیاهم ییبایز افتیو در طیبه مح احساس تعلق ،ییفضا تیاز نظر ادراک هو تشانیماه

شهروندان  میتعامل و برخورد مستق ،ییخود، حس همگرا سویبه یاجتماع یهااز گروه یعیوس فیجذب ط

حفاظت بناها  در هاراهادهیپ. ندینمایم تیمختلف تقو یهاشیها و گراها، خواستهها، احساسنشیرا با وجود ب

 نیکنند. بنابرایم فایا یبه شهر نقش مهم یبخشهویتشهر و  یمایس تیتقو ،یخیتارو مناطق با ارزش 

 بید با تخرتوانیم که است یاز مشکلات حاد مراکز شهر یاریبس یبرا یو عمل یعلم حلراهادهیاحداث پ

 بقه متوسط از مرکز شهرتراکم و کوچ ط ،یآلودگ ،یزندگ تیفیافت ک ،یکیزیو ف یاقتصاد یهاتیموقع

 یشهر یفضا جادیتوان در ایرا م ونقل غیرموتوریگسترش حمل یبرا یشنهادیهدف کلان پ دو .دمبارزه کن

شهروندان جهت  یمنیا یروز و ارتقاساعات شبانه یعموم مردم در تمام یو جذاب برا ریپذسرزنده، انعطاف

 راه عبارتند از:پیاده یابر یشنهادیاهداف خرد پ نیاز فضا خلاصه نمود. همچن انگیزخاطرهاستفاده 

 ها، تنوع در کالبد(.تیها، تنوع در فعالی)تنوع در کاربر ریتنوع در طول مس جادیا -

 .یبصر یرینفوذپذ یارتقا ویژهبهمحور  یرینفوذپذ شیافزا -

 کف، بدنه و مبلمان. زیدر سه سطح متما راه یانعطاف کالبد یارتقا -

 متفاوت. یهاها و مکانور در زمانمح یمناسب جهت انعطاف عملکرد نهیزم جادیا -

 محور. تیدر ساعات شلوغ فعال ودر برابر سواره  ویژهبه ریدر سرتاسر مس افراد یمنیا یارتقا -

 .ی، کاربری و نحوه استفاده از فضابه لحاظ کالبد طیدر مح ادهیپعابر  یمنیا و ارتقای تیتقو -

 اشاره کرد:  ریتوان به موارد زیراه مادهیپ جادیا یایمزا گریاز د



   یونقل شهر سارطالعات جامع حملم

 
 

 

 
 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 74صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1048آذر  1-3 دوم
 

 ،یروادهیو پ ادهیتوجه به حرکت پ ،یحرکت یدر الگوها یبه سواره )بازنگر ادهیحرکت پ تیاولو -

تماس  ،ینقل عموموحمل لیبه استفاده از وسا قیو تشو یشخص یبه عدم استفاده از خودرو قیتشو

 (یشهر طیبا مح شتریب

 (یشهر طیو ادراک مح ییاخوان ،یتصور ذهن جادیا ،یبصر یمای)بهبود س یادراک بصر -

 یمرکز یبه نواح یبهبود دسترس اده،یمتناسب با سرعت پ یشهر طیادراک زمان )ارتباط با مح -

 شهر(

 یو روان ی)آرامش روح یانسان اسیو مق ادهیپ نیعابر یمنیا ط،یمح تیامن حس جادیخاطر، ا یتسلا -

و بدون دغدغه به  یراحتندان بهشهرو یعنی: طیرابطه انسان و مح میو تحک یکالبد ریحاصل از تداب

 (اندامان درخودرو  دیپردازند و کودکان و سالمندان از خطر تهدیخود م دیانجام امور و خر

بهبود  ،یعیاز عناصر طب یریگها، بهرهی)کاهش آلودگ یداریو پا یمیاقل ،محیطیزیستملاحظات  -

 یو روان یکیزیو رفاه و سلامت ف شیآسا طیشرا جادیا ،چهره مرکز شهرها یارتقا ی،کیزیف طیشرا

 انسان(

 (یشهر طیو تماس با مح گرانی)امکان برخورد و گفتگو با د یاجتماع یبرخوردها شیبهبود و افزا -

 جادیمتعدد و متنوع، ا یهایها و کاربرتیفعال جادی)ا یمتنوع و مبادلات تجار یهاتیفعال جادیا -

در مرکز شهر و جذب  یبادلات تجاربهبود م ،یشهر یدر فضا تیو امن یتحرک سرزندگ

 (دیجد هایگذاریسرمایه

 پیونددهندهعوامل  زیو ن یمکان تیهو ،یشهر طیمح یو سنت یخیتار یهاارزش ییفرهنگ )شناسا -

 (یشهر طیو با مح گریکدیافراد با 

و  تیمالک ت،یو اجرا، حس مسئول یریگمیها در تصمحس مشارکت )حضور فعال افراد و گروه جادیا -

  طیبه مح شتریب یابستگو

 بندیجمع ریها در شهرها را به شرح زراهادهیپ جادیا یایتوان مزایم یکل یبندمیتقس کیدر  در نهایت

 د:نمو

 کیتراف تیریشهرها، کنترل و مد طیمح یفیو بهبود ک یشهر تیریها در مدراهادهیپ جادیا یایمزا -

o شهر یمرکز یتجار یبهبود حرکت در نواح 

o یشخص یبه عدم استفاده از خودرو قیتشو 



   یونقل شهر سارطالعات جامع حملم

 
 

 

 
 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 71صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1048آذر  1-3 دوم
 

o ینقل عموموحمل لیبه استفاده از وسا قیتشو 

o شهر یمرکز یبه نواح یبهبود دسترس 

o یحرکت یدر الگوها یبازنگر 

o نگیپارک لاتیتسه تأمین 

 یاقتصاد اتیح دیتجد -

o در مرکز شهر یبهبود مبادلات تجار 

o  دیجد هایگذاریسرمایهجذب 

 یاجتماع یایمزا -

o ادهیافراد پ هایفعالیت یفضا برا تأمین 

o شهر یو بهبود چهره اجتماع تیتقو 

o ادهیپ یبرا یمنیا یارتقا 

  یطیمح تیفیبهبود ک -

های ترین دیدگاهمنظور آسایش و راحتی مردم یک شهر، یکی از مهمطراحی فضاهای پیاده به

های محلی یا شد که محور پیاده بتواند قابلیتنحوی بایابی مسیر پیاده باید به شهرسازی نوین است. مکان

یابی مناسب محور پیاده در نظر گرفت، قرار توان برای مکانمرکزی شهر را ارتقاء دهد. یکی از شرایط که می

که در اطراف آن مسیرهای سواره طوریای از یک شهر است، بهگرفتن آن در قلب بافت شهر یا محله

رط دیگر، وجود دسترسی سواره اضطراری برای بارگیری، اورژانس و تردد جایگزین وجود داشته باشد. ش

نشانی و امکان حضور وسایل نقلیه عمومی سازگار با بافت در حداقل فضای مطلوب است. خودروهای آتش

که مکان وقایع طوریچنین بار تاریخی مسیر بههای دو طرف محور برای شهروند پیاده و همجذابیت کاربری

داشته باشد، از دیگر  تأثیرگذارو  بخشهویتث شهری بوده و یا اینکه در زندگی امروز شهری نقش و حواد

ونقل غیرموتوری موارد ها و مسیرهای حملراهیابی پیادهیابی مناسب محور پیاده است. در مکانشرایط مکان

 قرار گیرد.  موردتوجهزیر بایستی 

هوایی، جلوگیری از وهای آبن راحتی، آسایش، حفاظتتوجه به ابعاد زیستی در حرکت پیاده، چو -

فضاهای فراغتی و تفریحی در تلفیق با فضاهای  تأمینهای دیداری، شنیداری، بویایی و ... و آلودگی

 طبیعی
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 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 78صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1048آذر  1-3 دوم
 

 ایمنی عابر پیاده، رفع خطرات و موانع طی مسیر تأمین -

انسان  تأثیرپذیریو نحوه  گانهپنجلزوم رعایت مقیاس انسانی و ایجاد فضای انسانی با توجه به حواس  -

 از این حواس در ادراک فضایی و احساس خوشایندی

 یابی و میدان دید عابر پیادهتوجه به مسیریابی، جهت -

های فضایی و رفتاری عابر پیاده، عرض معبر و موانع توجه به ظرفیت معبر پیاده با توجه به نیازمندی -

 موجود

 هاده در مسیر و پراکندگی فضایی آنهای انجام شتوجه به نوع فعالیت -

توجه به تنوع معبر پیاده از لحاظ نوع فعالیت، فضا و ایجاد فضاهای متباین، با تأکید بر نوع حرکت،  -

 های بصریایستایی و پویایی آن و ایجاد جذابیت

 تواند راه و جهت خود را بیابد.و بالاخره، خوانایی، عاملی که از آن طریق شخص می -

های موجود راه در یک شهر، حفظ محیط و کاربریجهت احداث پیاده موردنظرترین ویژگی همیکی از م

کیفیت مسیر برای عبور  کنندهتعیینها از عوامل راههای جداره پیادهراه است. کاربریدر مسیر احداث پیاده

تغییر دیدگاه، از زندگی روند. امروزه ایران و بسیاری از کشورهای جهان سعی در شمار میافراد پیاده به

روی در شهرها را دارند. بنابراین ماشینی به زندگی پیاده و در نتیجه ارتقای کیفیت زندگی پیاده و پیاده

اند و یا در بافت تاریخی قرار گرفته مثالعنوانبههای مشخصی هستند )ها که دارای کاربریبرخی از خیابان

ها دهند. کاربری جدارهراه تغییر میبرای نیل به این هدف به پیادهدارای کاربری تجاری مشخصی هستند( را 

ها توسط عابرین پیاده و پذیری آن و میزان استقبال آنراه، شکلبرد مراحل تبدیل خیابان به پیادهدر پیش

حوه شوند، نهایی که در طول مسیر واقع مییابد. تعدد کاربریای میروی اهمیت ویژهارتقای کیفیت پیاده

بر مسیر  تأثیرگذارها و مقیاس مربوطه از موارد ها با مسیر از لحاظ موقعیت مکانی، سطح اشغال آنارتباط آن

ها، شناخت های موجود و تعیین سازگاری، مطلوبیت، مناسب بودن و وابستگی آنباشند. ارزیابی کاربریمی

وری از فضا، نحوه حرکت در مسیر، ه بهرهای چون شیوکنندهتعیینکمبودهای بافت، در نظر داشتن عوامل 

از نظر  موردنظرهای تفریحی و فراغتی، موقعیت محدوده الگوهای رفتاری و نوع روابط اجتماعی، نوع فعالیت

ها برای تعریف عناصر طبیعی، موقعیت مکانی خیابان نسبت به کل شهر و ... نکاتی هستند که توجه به آن

 گیرد. قرار میمطلوب مسیر پیاده در اولویت 

، «رویتسهیلات پیاده»( با عنوان 1315) وبودجهبرنامهسازمان  144علاوه بر موارد فوق نشریه شماره 
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 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 73صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1048آذر  1-3 دوم
 

شهری با عنوان  هایراه نامهآییناز  11و جلد  «مسیرهای پیاده»شهری با عنوان  هایراهنامه از آیین 14جلد 

 پردازند.رهای دوچرخه و پیاده میبه ارائه ضوابط مربوط برای مسی «مسیرهای دوچرخه»

اهـداف  ترینمهمسـواری یکـی از روی و دوچرخهشناسایی و ایجاد مسیرهای مطلوب پیاده طورکلیبه

یند عمومی آیک فر بهنیاز  ریسوابرای توسعه دوچرخه مسئله ترینمهماولین و . ریـزان شهری استبرنامـه

سپس  شده وموانع موجود شناسایی و بررسی باید یند ابتدا آن فردر ایـ .سواری استدوچرخه ترویج و توسعه

تبلیغات،  ،مواردی چون تشویق .شود ارائهسـواری های گسـترش دوچرخـهراهکارهای عبور از موانع و روش

در این زمینه، بررسی چند عامل . شوندیند محسوب میآاز ارکان این فر ...اعمال قانون و  ،آموزش، مقررات

 است که عبارتند از:  شدهپیشـنهاد  پژوهشگرانگرایش به دوچرخه بـه  در مؤثر

های عادی عامل بازدارنده تردد عامل تغییرات جوی مانند گرما و سرما و بارندگی که در دوچرخه -

 شود،محسوب می

 عامل آلودگی هوا که گاهی مغایر با فعالیت بدنی است، -

ممانعت والدین از تردد کودکان با دوچرخه  خصـوص بـرای کودکـان کـه سببهعامل ایمنی ب -

 ،شودمی

 ،شودمیاستفاده  واقعاًتفاوت بین گرایش به اسـتفاده از دوچرخـه و آنچـه کـه  -

 مین مسیر دوچرخه و یا ایجاد نیاز بـه اسـتفاده از دوچرخـه،أتفاوت تقدم ت -

 توجـه بـه عامـل فرهنگـی و پذیرش اجتماعی استفاده از دوچرخـه،  -

 ،غیرمسکونیحـی شـهری و تعیـین کـاربری منـاطق مسـکونی و طرا -

 و ... های متروسواری تا ایستگاهمسیرهای مناسب دوچرخه توجـه بـه مسافت -

های موجـود در محیط تردد فردی، منابع سـفر و محدودیت هایویژگیعواملی همچون  طورکلیبه

ضمن گسـترش مسیرهای ویژه  .تردد نقش دارندعنوان وسیله هسواران، در انتخاب دوچرخه بدوچرخه

مراکز  نظر قرار گیرد. مـثلاًدسواری، مهم است که محیط و شرایط مناسب نیز در کنار آن مدوچرخه

های مربوط به دوچرخه، تـرویج اجـاره رسانی دوچرخه، نقشه مسیرهای ویژه دوچرخه، سازماناطلاع

در طول مسیرهای ویژه  امثال آنها و غذاخوری و راحتگاههای مربوط به دوچرخه، استدوچرخـه، بیمـه

سازی مهندسی، آموزش و فرهنگ عواملای از مجموعـهچنین هم .گردشگران( باید لحاظ شوند ویژه برایبه)

های طرح ترافیک، هـای محصـور و یا محـدودهسواری در محیطروی و دوچرخهدر تشویق مردم به پیاده
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 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 70صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1048آذر  1-3 دوم
 

 برای این منظور. ه شده استشـناخت مؤثرو مناطق هـوای پاک  سرعتکمق مناطق مسکونی، مناط

ای و های تفریحی و فوق برنامهمدرسه، گردش -سواری مانند مسیرهای خانهمناسب دوچرخههای فرصت

هایی، اهداف متعددی مانند تحول اجتماعی، توسعه چنین طرحبا اجرای . تواند مدنظر قرار گیردمیغیره 

 . ]3[شودبرآورده مینیز هوا و اجتماعی شدن کودکان  سازیپاکتحرک شهری، بهداشت، 

 ساریمشخصات تقاضای غیر موتوری شهر  -4-2

مقصد سفرهای ساکنین شهر  -مبدأدر این بخش از گزارش با استفاده از اطلاعات مربوط به آماربرداری 

ونقل عیت استفاده از حملای به بررسی وضهای چهارمرحلهمدل و نیز خروجی 1314سال در  ساری

 شود.غیرموتوری در شهر ساری پرداخته می

 بررسی مسافت سفرها با شیوه غیرموتوری -4-2-1

تا  1-1شکل  به سفرهای غیرموتوری را دارند. شدنلیتبدسفرهای با طول کوتاه قابلیت  طورکلیبه

بر مبنای  را 1314در سال  ساریروی شهر سواری و پیادهتوزیع طول سفرها به شیوه دوچرخه 4-1شکل 

درصد سفرها با شیوه  15حدود  1-1شکل  دهد. طبقمسافت هوایی و مسافت روی شبکه نشان می

نشان  3-1 شکلاند. همچنین لومتر بودهکی 3ثر حداک مقصدهایی با فاصله هوایی -مبدأبین سواری دوچرخه

کیلومتر دارند. لازم به ذکر است در این بررسی  2درصد سفرهای پیاده فاصله کمتر از  53دهد که حدود می

 برآورد شده است. 1-1رابطه ها از اند که طول آنای نیز لحاظ شدهناحیهسفرهای درون
 

     1-4رابطه 

 

iid ای، کیلومتردرون ناحیهسفر = مسافت 

iArea مساحت ناحیه =iکیلومتر مربع ، 
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 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 75صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1048آذر  1-3 دوم
 

 
 1394بر مبنای فاصله مستقیم هوایی، دوره روزانه  دوچرخه ول سفرهای باتوزیع ط -1-4شکل 

 

 
 1394، بر مبنای مسافت روی شبکه، دوره روزانه دوچرخه توزیع طول سفرهای با -2-4شکل 
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 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 76صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1048آذر  1-3 دوم
 

 
 1394، دوره روزانه ع طول سفرهای پیاده بر مبنای فاصله مستقیم هواییتوزی -3-4 شکل

 

 
 1394توزیع طول سفرهای پیاده، بر مبنای مسافت روی شبکه، دوره روزانه  -4-4شکل 

 های غیرموتوریبررسی گروه سنی افراد سفرکننده با شیوه -4-2-2

 5-1شکل های سنی مختلفی قرار دارند. برند در گروهکار میقل غیرموتوری را بهونکسانی که حمل

کنند را نشان صورت پیاده سفر میسنی افرادی که به گروه 6-1شکل و  سنی سفرکنندگان با دوچرخه گروه

 دهد. می

روی در ترین میزان پیادههای سنی هستند. بیشهمه ردهاز  تقریباًدهند، افرادی که سفر پیاده انجام می

درصد سفرهای پیاده را انجام  65 تقریباًهای سنی افتد. این گروهسال اتفاق می 41تا  34گروه سنی زیر 
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 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 79صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1048آذر  1-3 دوم
 

انجام  سال 41تا  34ی توسط افراد سواردرصد سفرهای با شیوه دوچرخه 11چنین حدود دهند. هممی

 شود.می

 
 سواریکنندگان با شیوه دوچرخهتوزیع سنی سفر -5-4شکل 

 

 
 رویپیادهشیوه  هکنندگان بتوزیع سنی سفر -6-4شکل 

 یوه غیرموتوری در اهداف مختلفشبررسی سهم سفرها به -4-2-3

نشان داده  1314در سال  ساریهای سفر از کل سفرهای روزانه شهر سهم انواع شیوه 1-1شکل در 

سهم سفرها را به خود  درصد 1سواری دوچرخهدرصد و  23روی شود که پیادهشده است. مشاهده می

دهد. ف سفر مختلف را )در سفرهای غیر بازگشت به خانه( نشان میسهم اهدا 5-1شکل ند. ااختصاص داده
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 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 72صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1048آذر  1-3 دوم
 

ترین سهم سفرها، مربوط به سفرهای با هدف شغلی، تحصیلی و خرید است. با افزایش سهم بیش طورکلیبه

 بر سفر با شیوه غیرموتوری توجهیقابلن اهداف تعداد سواری و پیاده برای هریک از ایسفرهای دوچرخه

 شود. افزوده می

 

 
 های سفر از سفرهای روزانه سهم انواع شیوه -4-4شکل 

 

 
 بازگشت به خانهسهم اهداف مختلف سفر در سفرهای غیر -6-4شکل 

 

 -روی در سفرهای تفریحیدهد. سهم پیادهروی را از اهداف مختلف نشان میسهم پیاده 1-1شکل 
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 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 77صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1048آذر  1-3 دوم
 

-تفریحیو تحصیلی بیش از سایر اهداف است. در سفرهای با هدف  ، سایر، دیدار نزدیکان، خریدورزشی

درصد، در سفرهای با  32دیدار نزدیکان در حدود  در سفرهای با هدفدرصد،  42و سایر در حدود  ورزشی

 شوند. صورت پیاده انجام میدرصد سفرها به 34درصد، و در سفرهای تحصیلی  31خرید حدود  هدف

را؛  هاآندهند و نه تعداد مطلق سهم پیاده را در هر هدف سفر نشان می 1-1شکل باید توجه شود که 

درصد است، اما سهم سفرهای  42 ورزشی-تفریحیهدف  درروی که سهم پیادهبرای مثال با وجود آن

درصد از کل سفرهاست و این به معنای آن است که  6، حدود 5-1شکل با توجه به  ورزشی-تفریحی

 گیرد. صورت پیاده و با هدف خرید صورت میاز کل سفرها به 4.42×4.46=4.425
 

 

 
 روی از سفرهای هر هدفسهم شیوه پیاده -9-4شکل 

 

ز سفرهای با اهداف مختلف نشان سواری را اسهم شیوه دوچرخه 14-1شکل مشابه با سفرهای پیاده، 

دارد پزشکی سواری بیشترین سهم را در سفرهای با هدف شود، دوچرخهکه مشاهده می طورهماندهد. می

درصد سفرهای  4.12، تفریحی-ورزشیدرصد سفرهای  4.13چنین درصد است. هم 1.45که نزدیک به 

 که سهم بسیار کمی است.  شودبا دوچرخه انجام می شغلیدرصد سفرهای  4.51و  تحصیلی
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 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 144صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1048آذر  1-3 دوم
 

 
 سهم دوچرخه از سفرهای هر هدف -10-4شکل 

 

یج آماربرداری روی از نتاپیادهرا به شیوه  نواحی جذب سفر روزانهتولید و  12-1شکل و  11-1شکل 

شوند، از آنجا که معمولاً سفرهای غیرموتوری در فواصل کوتاه انجام می دهد.می شاننمقصد ساکنین  -مبدأ

است، جذب سفر غیرموتوری  توجهقابلشود که در آن دسته از نواحی که تولید سفر غیرموتوری مشاهده می

 نیز در همین نواحی و نواحی مجاور آن بالاست.

 



   یونقل شهر سارطالعات جامع حملم

 
 

 

 
 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 141صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1048آذر  1-3 دوم
 

 
 سفر روزانه پیاده در نواحی ترافیکی تولیدمیزان  -11-4شکل 

 

 
 میزان جذب سفر روزانه پیاده در نواحی ترافیکی -12-4شکل 



   یونقل شهر سارطالعات جامع حملم

 

 

 

 
 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 148صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: ارش:گز ویرایش:

 1043تیر  1-3 دوم
 

 ونقل غیرموتوریبینی تقاضای حملپیش -4-2-4

نمایش  ساریپایه و افق در سطح شهر  هایسالونقل غیرموتوری را برای تقاضای حمل 1-1جدول 

سواری کم است و ایجاد شرایط مناسب برای استفاده ونقل با شیوه دوچرخهتقاضای حمل طورکلیبهدهد. می

دلیل تفکیک سفر به سازیمدلهنگام شود که بهچنین باید توجه قرار گیرد. هم موردتوجهاز این وسیله باید 

افق ثابت  هایسالحساب آمده و بنابراین سهم آن تا سواری، این شیوه غیرغالب بهسهم ناچیز شیوه دوچرخه

 در نظر گرفته شده است.

روی با تغییرات اندک رو به کاهش است. مشخص است، سهم شیوه پیاده جدولکه در این  طورهمان

در حال افزایش  اندکیمالکیت خودرو با شیب لب ارائه شده در بندهای پیشین همین مطالعات مطامطابق 

پذیرد. می تأثیرهای مختلف از مالکیت خودرو مطلوبیت شیوه پیشتر نیز اشاره شدکه  طورهمان. است

ن مطلوبیت آن افزایش مطلوبیت خودروی شخصی، میزا به دنبالای که با افزایش مالکیت خودرو و گونهبه

 یابد.عنوان یک شیوه رقیب، کاهش میروی بهپیاده
 

 پایه و افق هایسالدر  ساریونقل غیرموتوری شهر تقاضای حمل -1-4جدول 

 ماتریس
 سهم تعداد

1402 1405 1410 1415 1402 1405 1410 1415 

 روزانه

255131 121423 پیاده  132266 136565 23.5% 23.3% 22% 21.6% 
 1445 1445 1445 1445 633364 641665 561554 543122 همه وسایل

 ساعت اوج صبح

26.15 21215 26441 26321 25113 پیاده  26.25  24.35  23.55  
 1445 1445 1445 1445 114441 145316 144614 11244 همه وسایل

 

شوند خطوط تمایل سفرهای پیاده را برای سفرهایی که بین نواحی انجام می 14-1شکل و  13-1شکل 

مقصدهای -مبدأتر خطوط تمایل بین برای نمایش واضحدهد. نمایش می 1415و  1442ترتیب در سال به

نمایش داده شده است.  با رنگ آبیمقصدها -مبدأ( از دیگر 544ه پیاده بیشتر از پرتقاضا )تعداد سفر روزان

تعداد  طورکلیبهدهد. مینشان را سفر پیاده نواحی و جذب نیز میزان تولید  16-1 شکلو  15-1 شکل

نیز  11-1 شکلپیاده در نواحی مرکز شهر و نیز برخی نواحی اطراف شهر بیش از سایر نواحی است. سفرهای 

که  طورهماندهد. تمرکز این سفرها نیز در مرکز شهر مشهود است. حجم سفرهای پیاده مربوط را نشان می

، بیشتر سفرهای پیاده در فواصل کوتاه یعنی بین نواحی مجاور و یا ها مشخص استقابل انتظار و در شکل
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 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 143صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: ارش:گز ویرایش:

 1043تیر  1-3 دوم
 

لحاظ سفرهای پیاده باید در اولویت بهبود وضعیت ای هستند. مناطق پراهمیت بهناحیهصورت درونبه

 روی قرار گیرند.روها و ایجاد شرایط مناسب و امن پیادهپیاده

 

 
 1402خطوط تمایل سفرهای روزانه پیاده، سال  -13-4شکل 

 

 
 1415خطوط تمایل سفرهای روزانه پیاده، سال  -14-4شکل 



   یونقل شهر سارطالعات جامع حملم

 

 

 

 
 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 140صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: ارش:گز ویرایش:

 1043تیر  1-3 دوم
 

 
 1402، ساریی ترافیکی شهر ای پیاده در نواحناحیهتولید سفر کل و درون -15-4 شکل

 

 
 1415، ساریای پیاده در نواحی ترافیکی شهر ناحیهتولید سفر کل و درون -16-4 شکل



   یونقل شهر سارطالعات جامع حملم

 

 

 

 
 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 145صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: ارش:گز ویرایش:

 1043تیر  1-3 دوم
 

 
 1402در سال حجم روزانه سفرهای پیاده  -14-4 شکل

 

 
 1415در سال حجم روزانه سفرهای پیاده  -16-4 شکل



   یونقل شهر سارطالعات جامع حملم

 

 

 

 
 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 146صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: ارش:گز ویرایش:

 1043تیر  1-3 دوم
 

 بندیجمع -4-3

پرداخته شد. مطابق با نتایج  ساریونقل غیر موتوری در شهر در این گزارش به بررسی تقاضای حمل

مقصدهایی با  -مبدأ بینسواری درصد سفرها با شیوه دوچرخه 15حدود در سال پایه مطالعه دست آمده، به

 کیلومتر دارند. 2درصد سفرهای پیاده فاصله کمتر از  53حدود  بوده وکیلومتر  3 حداکثر فاصله هوایی

 ورزشی و بیشترین استفاده از شیوه-روی در سفرهای با هدف سایر و تفریحیترین استفاده از شیوه پیادهبیش

 طورکلیبه گیرد. اماورزشی صورت می -سواری در سفرهای با هدف پزشکی و تفریحیدوچرخه

. با توجه به را به خود اختصاص داده است -درصد از کل سفرها 1حدود -سواری سهم بسیار ناچیزی دوچرخه

سال بیشترین سهم را در انجام سفرهای غیرموتوری دارند.  41تا  34عمل آمده گروه سنی های بهبررسی

)سفرهای با های غیرموتوری شیوهدیگر بیشترین تقاضای سفرها با  معابرچنین نواحی مرکز شهر و برخی هم

روی و بایست برای ایجاد شرایط مناسب پیادهاند که میرا به خود اختصاص دادهمسافت کوتاه( 

شرح خدمات به ارائه پیشنهادهایی جهت اصلاح و  4-5سواری در اولویت قرار گیرند. در گزارش بند دوچرخه

 ونقل غیر موتوری پرداخته خواهد شد.اسب حملتوسعه مسیرهای من

 مراجع -4-4

 توسعه اقتصادی پایدار نقل درو، بررسی جایگاه حمل1314 کیمیا، ،ملیسا و ملکی ،زدان پناهیی -1

  .اولین کنفرانس اقتصاد شهری ایران، مشهد، دانشگاه فردوسی مشهد شهری،

های شهری در ایران، نمونه راهپیاده، سنجش کیفیت 1351رنجبر، احسان و رییس اسماعیلی، فاطمه،  -2

 ( تهران.سالارسپهراه صف )موردی: پیاده

 هایسامانه گسترش زمینۀ در هانگرش(. 1355) فرزام فرزان، اسماعیل؛ شریفیان، افشار؛ هنرور، -3

 و هوا آلودگی همایش دومین راهکارها، و موانع عوامل، ؛سواریدوچرخه نقش بر تأکید با پاک نقلوحمل

 .سلامت بر آن ثراتا



   یونقل شهر سارطالعات جامع حملم

 

 

 

 
 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 149صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: ارش:گز ویرایش:

 1043تیر  1-3 دوم
 

 

 تحلیل وضعیت تصادفات در سطح نواحی ترافیکی -6

 که است تصادفاتی جهان سراسر در نقلیوحمل ریزان و مسئولانبرنامه بزرگ یهادغدغه از یکی

کشورها وارد  به ناپذیری راجبران و فراوان اجتماعی و اقتصادی خسارات و دهدمی رخ هاطول راه در سالههمه

گذارند. بر جای می بسیاری روانی و مالی هایخسارت بلکه جانی، هایخسارت تنهانه تصادفات، این .کندمی

 متحد ملل سازمان سوی از 2424تا  2411دهه  عمومی، سلامت تهدید و ترافیکی حوادث رشد به توجه با

 فراتر را پا سوئد نظیر هاکشور از بعضی حتی. 2است شده گذارینام "1ایجاده ایمنی برای اقدام"دهه  نامبه

 .3اندنموده اجرا مخاطره، میزان کمترین باها راه طراحی هدف با را "صفر اندازچشم برنامه" و گذاشته

 حوادث را آن از ایعمده بخش که آیندمی به حساب ما کشور در میرومرگ علت دومین حوادث

 و خاص نقاط در تصادفات از یتوجهقابل تعداد شده، انجام یهابررسی طبق .دهدمی ترافیکی تشکیل

 منظر از نقاط این مشکل رفع و شناسایی که اندشده متمرکز پرحادثه نقاط عنوان به ایشده شناسایی

 شناسایی به اهتمام لذا .است بالایی نیازمند صرف هزینه موجود، یهاراه عظیم سطح به توجه با اقتصادی

 .یابدمی بالایی اهمیت اصلاحی انجام اقدامات جهت نقاط این بندیاولویت و شهریدرون خیزحادثه نقاط

 4سیاه نقاط عنوان تحت مشخصی یهامحل در و نیست تصادفی کاملاً ،هاراه شبکه در تصادفات توزیع

که  شودمی مشخص اغلب گیرند، قرار بررسی موردها مکان این در واقع تصادفات چنانچه. یابندمی تجمع

 اصلاح با دارند و در بسیاری موارد دخالت متداول شکلی به وقایع این در راننده اشتباه و مهندسی عوامل

 را هاآن تعداد یا و نمود جلوگیری در آینده مشابه تصادفات وقوع از توانمی یا تقاطع معبر یک مناسب

 .داد کاهش

 گردآوری اطلاعات و تشکیل پایگاه اطلاعاتی -6-1

 ،1441و  1444، 1311 هایسالبرای  ساریدر سطح شهر  تصادفات در این بخش از مطالعات، آمار

 شکل کارفرمای محترم دریافت شد.از  راهور استان مازندران و شهرستان ساریهای پلیس مربوط به گزارش

ک نوع تصادف خسارتی، ها آمار تصادفات به تفکیدهد. در این دادهای از این اطلاعات را نشان مینمونه 5-1

وجود دارد.  دستازاینجرحی و فوتی، معبر محل وقوع تصادف، نوع وسایل درگیر، علت تصادف و اطلاعاتی 

                                                 
1 Decade of Action for Road Safety 
2 http://www.who.int/roadsafety/en/ 
3 http://hamshahrionline.ir/details/191121 

4 Black Spot / Hot Spot 
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 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 142صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: ارش:گز ویرایش:

 1043تیر  1-3 دوم
 

، چنانکه برای ردیگیبرنمرا در  موردنظرهای دریافتی اطلاعات همه تصادفات سال لازم به ذکر است که داده

و تعداد  1311ها و مجروحین سال عداد فوتیت، تفکیک تصادفات جرحی و فوتیاطلاعات  1311سال 

های بعلاوه، در داده .ها کامل نیستند( در دسترس نیست)داده 1441و  1444 هایسالمجروحین تصادفات 

به تصادفات خسارتی یا علت تامه بروز تصادفات نشده )غیر از  ایاشارهاخذ شده از پلیس راهور شهرستان، 

 ( است. 1441سال 
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 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 147صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1048آذر  1-3 دوم
 

علت تامهآدرستحلیلساعتتاریخنوع تصادفحوزه کلانتریماه

عدم توجه به جلوانتهای پیروزی پشت زندان قدیم1200-1401/01/0110:430801 10:43خودرو با خودروکلانتری 14 معلم ساریفروردین1401

عدم رعایت حق تقدمکوی پژمان_ پژمان 12005-1401/01/0410:140801 10:14دوچرخه سوارکلانتری 12 ساریفروردین1401

عدم توانایی کنترل وسیله نقلیهبلوار امام روح الله بین شهید قربانی و ارم به سمت سه راه جویبار1200-1401/01/0410:410801 10:41وازگونی و خودرو با شی ثابتکلانتری 11 ساریفروردین1401

عدم توجه به جلوسه راه کشاورزی مقابل کبابی عینی1200-1401/01/0610:010801 10:01عابر و خودروکلانتری 13 کمربندیفروردین1401

نیاز به بررسی بیشتربلوار خزر سه راه طبرستان1200-1401/01/0409:150801 09:15خودرو با خودروکلانتری 13 کمربندیفروردین1401

عدم رعایت حق تقدمشهابی _ سر صدیقی نهم2000-1400/12/1616:211601 16:21راکب موتورکلانتری 14 معلم ساریفروردین1401

عدم توجه به جلوابتدای 18 دی1200-1400/12/2411:460801 11:46عابر و خودروکلانتری 14 معلم ساریفروردین1401

عدم توجه به جلوبلوار امیر روبروی بیمارستان امیر مازندرانی1200-1401/01/0909:140801 09:14عابر و خودروکلانتری 11 ساریفروردین1401

تجاوز یا انحراف به چپپشت دخانیات ورودی پارک اتحاد1600-1401/01/0914:501201 14:50راکب موتورکلانتری 12 ساریفروردین1401

عدم رعایت حق تقدمکمربندی غربی عبور بندارخیل2400-1401/01/0421:162001 21:16راکب موتورکلانتری 13 کمربندیفروردین1401

پلیس راه بررسی کردروستای پائین هولار1200-1401/01/0411:100801 11:10خودرو با خودروف.ا.بخش پایین هولارفروردین1401

پلیس راه بررسی کردهولار عبور روستای سلیم بهرام2400-1401/01/0622:512001 22:51خودرو با خودروف.ا.بخش پایین هولارفروردین1401

عدم توانایی کنترل وسیله نقلیهبلوار امیر مازندرانی روبروی فرمانداری1200-1401/01/0910:490801 10:49راکب موتورکلانتری 11 ساریفروردین1401

عدم توانایی کنترل وسیله نقلیهقارن جنب بانک ملی0400-1401/01/1002:010001 02:01وازگونی و خودرو با شی ثابتکلانتری 12 ساریفروردین1401

عدم رعایت حق تقدمبلوار آزادی سر کوچه احتشامی2400-1401/01/1220:062001 20:06راکب موتورکلانتری 11 ساریفروردین1401

تجاوز یا انحراف به چپبلوار کشاورز سر آهیدشت1200-1401/01/1211:090801 11:09راکب موتورکلانتری 12 ساریفروردین1401

پلیس راه بررسی کردهولار بعد از عبور علویکلا به سمت ساری2400-1401/01/1220:202001 20:20خودرو با خودروف.ا.بخش پایین هولارفروردین1401

تحلیل تصادفات سال 1401

 
 سارینمونه اطلاعات دریافتی از تصادفات شهر  -1-6 شکل
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 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 114صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1048آذر  1-3 دوم
 

 تحلیل اطلاعات تصادفات  -6-2

 انواع تصادفات -6-2-1

تا  1311 هایسالاس اطلاعات موجود از را براس ساریتعداد و درصد انواع تصادفات شهر  1-5 جدول

 1311دهد. بر مبنای اطلاعات سال ( نشان میمارهای پلیس راهور استان و شهرستانمجموع آ) 1441

درصد )از  55توان گفت که حداقل از لحاظ توزیع درصد تصادفات(، می ترین اطلاعات سالانهعنوان کامل)به

درصد را  12 حدوداًهای ثبت شده برای این سه سال( از تصادفات شهر ساری را تصادفات جرحی، بین داده

دهند )که البته با توجه به نبود آمار درصد را تصادفات فوتی تشکیل می 2.1خسارتی و در حدود  تصادفات

 درصد نیز رسید(.  5.5، این آمار به حدود 1444برای تعداد تصادفات خسارتی سال  اعتمادقابل
 

 1401تا  399براساس اطلاعات موجود از سال ساریع تصادفات شهر آمار انوا -1-6 جدول

 نوع تصادف
 درصد تعداد

1399 1400 1401 1399 1400 1401 

 11.655 13.655 55.255 1651 1411 1245 جرحی

 4.355 4.515 12.435 6 14 114 خسارتی

 1.115 5.455 2.615 34 63 35 فوتی

 144.45 1445 1445 1121 1154 1413 جمع

 

در مقایسه با دو سال  1441شود، آمار تصادفات مربوط به سال دیده می 1-5 جدول که در طورهمان

درصدی نسبت به میانگین دو سال گذشته همراه شده است. بیشترین افزایش  35 حدوداًگذشته با افزایش 

  فات جرحی بود.، مربوط به وقوع تصاد1441تعداد تصادفات در سال 

های پلیس راهور شهرستان است که نقص آن در مربوط به آمار استخراج شده از داده 2-5 جدول

های پلیس راهور استان و های این سند با توجه به تجمیع دادهپارامترهای مختلف باعث شد تا ارزیابی

 شهرستان انجام شود. 

 

 

 

 

 



   یونقل شهر سارطالعات جامع حملم

 

 

 

 
 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 111صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1048آذر  1-3 دوم
 

براساس آمارهای پلیس  1401تا  399براساس اطلاعات موجود از سال ساریآمار انواع تصادفات شهر  -2-6 جدول

 راهور شهرستان

 نوع تصادف
 درصد تعداد

1399 1400 1401 1399 1400 1401 

 15.615 11.265 1445 1461 115 132 جرحی

 45 45 45 4 4 4 خسارتی

 1.315 2.145 45 15 25 4 فوتی

 144.45 1445 1445 1452 1423 132 جمع

 

 
 1401تا  1399 هایسالشهری ساری در مقایسه تعداد انواع تصادفات درون -2-6 شکل

 

ذشده از پلیس راهور استان و های اخهایی که در ادامه ارائه شده، براساس تجمیع دادههمه تحلیل

 مختلف تصادفات دست پیدا کنیم.  اتیبه جزئشهرستان است تا به جامعیت بهتری نسبت 

 های زمانی وقوع تصادفاتبررسی -6-2-2

 بررسی تصادفات به تفکیک فصل و ماه -6-2-2-1

تا  1311 هایسال هایماهرا به تفکیک نوع تصادف، فصل و  ساریمیزان تصادفات شهر  3-5 جدول

دید که آمار تصادفات فصل بهار شهر ساری در مقایسه  توانمی 3-5 جدولدهد. با توجه به نشان می 1441

پلیس راهور استان و  هایدادهمشابهی از دلیل وقوع تصادفات در بین  بندیدستهبا فصول دیگر بالاتر است. 



   یونقل شهر سارطالعات جامع حملم

 

 

 

 
 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 118صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1048آذر  1-3 دوم
 

 هایبازهگیری قطعی درباره دلیل افزایش آمار تصادفات در شت و همین امر، امکان نتیجهشهرستان وجود ندا

بعد از کاهش آمار تصادفات در  –افزایش شمار تصادفات اسفند  توانمیآورد. اما مختلف سال را پایین می

حدی ناشی از  و سپس ثبت بیشترین تصادفات در فروردین و اردیبهشت را تا –ماه آبان تا بهمن  حدفاصل

( مشاهده خواهید کرد، 11-2و  14-2که در ادامه )در جداول  طورهمانافزایش سفرهای نوروزی دانست. 

هم دارند، در  توجهیقابلمعابری مثل کمربندی غربی، بلوار کشاورز و کمربندی جنوبی که آمار تصادفات 

اه اردیبهشت و حضور کشاورزان در این در م کشاورزیکشاورزی قرار دارند و شروع فصل  هایزمیننزدیکی 

 بیشتری نیاز دارد.  هایبررسید یکی از عوامل افزایش تعداد تصادفات باشد که این موضوع به توانمینواحی 

 توانمیتیر و مرداد افزایش داشته است، که  هایماهاز طرفی، آمار تصادفات شهریورماه در مقایسه با  

مرداد و مهر  هایماهدر شهریور نسبت به  1شهرستان هایراهش حجم تردد بخشی از آن را ناشی از افزای

 اختیار داشتنبر افزایش تصادفات در این بازه از سال در شهر ساری مستلزم در  مؤثردانست. تعیین عوامل 

 هایدادهموجود در  هایمحدودیتکامل برای بررسی وجود همبستگی میان عوامل مختلف است که  هایداده

 ذشده، چنین امکانی را فراهم نکرد. اخ

                                                 
 (//:ir/traffic_datas141https.ی کشور )هاراهسازمان مدیریت  تیساوب ی اخذشده تردد شهرستان ازهادادهبراساس  1



   یونقل شهر سارطالعات جامع حملم

 

 

 

 
 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 113صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1048آذر  1-3 دوم
 

 

 به تفکیک نوع تصادف، فصل و ماه 1401تا  1399های تصادفات شهر ساری از سال مجموع داده -3-6 جدول

 کل راهور استان هایداده راهور شهرستان هایداده

 فصلی نوع تصادف بهار تابستان پاییز زمستان بهار تابستان پاییز نزمستا بهار تابستان پاییز زمستان  

 جرحی 1134 1411 114 156 415 256 115 146 112 535 111 656

 تعداد
 خسارتی 16 12 15 24 16 12 15 24 4 4 4 4

 فوتی  44 21 55 11 21 14 45 14 13 11 14 1

 جمع کل 1246 1154 1461 115 521 335 255 136 125 546 541 665

 جرحی 14.1 12.1 13.2 15.1 54.2 15.1 15.6 11.1 15.2 15.1 15.5 15.6

 درصد
 خسارتی 6.1 6.1 1.1 2.5 14.6 21.3 1.4 14.1 4.4 4.4 4.4 4.4

 فوتی  3.2 1.5 5.2 2.4 5.2 3.4 11.4 1.4 1.5 1.3 1.2 1.4

 جمع کل 144 144 144 144 144 144 144 144 144 144 144 144

 ماه نوع تصادف فروردین اردیبهشت خرداد تیر مرداد شهریور مهر آبان آذر دی بهمن اسفند

 جرحی 316 445 341 341 324 424 355 354 215 254 236 215

 تعداد
 خسارتی 15 44 11 21 4 41 12 1 5 1 6 13

 فوتی 13 16 11 4 1 5 21 11 11 12 2 5

 جمع 444 465 311 315 333 413 314 312 211 263 244 216

 جرحی 13.1 51.1 12.6 11.5 16.1 51.6 14.1 15.2 14.5 15.1 16.1 13.1

 درصد
 خسارتی 3.1 1.5 4.5 1.1 1.2 5.1 3.4 4.3 1.1 4.4 2.5 4.4

 فوتی 3.2 3.4 2.1 1.1 2.1 1.1 6.1 4.6 3.5 4.6 4.5 1.1

 جمع 144.4 144.4 144.4 144.4 144.4 144.4 144.4 144.4 144.4 144.4 144.4 144.4

 

 
 فصلبه تفکیک نوع تصادف و  1401تا  1399 هایسالمیزان تصادفات  -3-6 شکل



   یونقل شهر سارطالعات جامع حملم

 

 

 

 
 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 110صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1048آذر  1-3 دوم
 

 
 ماهبه تفکیک نوع تصادف و  1401تا  1399 هایسالمیزان تصادفات  -4-6 شکل

 تفکیک روزهای هفتهبررسی تصادفات به  -6-2-3

و  4-5 جدول روزهای هفته دربه تفکیک نوع تصادف و  1441تا  1311 هایسالاطلاعات تصادفات 

 ارائه شده است. 5-5 شکل
 

 به تفکیک نوع تصادف و روزهای هفته 1401تا  1399 هایسالتصادفات  -4-6 جدول

 روز نوع تصادف شنبه یکشنبه دوشنبه شنبهسه چهارشنبه شنبهپنج جمعه

 جرحی 555 514 622 641 615 511 434

 تعداد
 خسارتی 33 31 32 22 16 11 26

 فوتی 31 26 16 15 11 5 11

 ع کلجم 641 651 614 635 645 542 413

 جرحی 14.1 14.4 12.5 14.2 14.1 15.4 14.1

 درصد
 خسارتی 5.1 5.6 4.5 3.4 2.5 3.1 5.5

 فوتی 4.5 4.4 2.4 2.4 2.6 1.5 3.6

 جمع کل 144 144 144 144 144 144 144
 



   یونقل شهر سارطالعات جامع حملم

 

 

 

 
 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 115صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1048آذر  1-3 دوم
 

 
 ه تفکیک نوع تصادف و روزهای هفتهب 1401تا  1399 هایسالصادفات میزان ت -5-6 شکل

 

بیشترین رخ داده است.  یکشنبههای دوشنبه و بیشترین میزان تصادفات در روز 4-5 جدول با توجه به

همچنین کمترین میزان تصادفات در روز تعداد تصادفات فوتی هم مربوط به روزهای شنبه و یکشنبه است. 

آن کاهش  تبعبهها و اده که ممکن است به تعطیل بودن بیشتر مشاغل، مدارس و دانشگاهجمعه اتفاق افت

 شهری در این روز مربوط باشد.ترددهای درون

 بررسی تصادفات به تفکیک ساعات مختلف روز -6-2-3-1

روز مورد بررسی قرار گرفت که نتایج اطلاعات تصادفات به تفکیک نوع تصادف و ساعت وقوع در شبانه

 ارائه شده است. 6-5 شکل و 5-5 دولج آن در

 11تا  6با الگوی تصادفات در ساعات  1441شده مربوط به تابستان تردد برداشت الگوی 1-5 شکل در

 شده،تردد برداشتبا وجود اینکه حجم بر مبنای سهم حجم ساعتی به حجم کل روز مقایسه شده است. 

گونه یکنواختی دارد، اما توزیع میزان تصادفات در ساعات مختلف روز متفاوت است. آن تقریباًتوزیع ساعتی 

کمتر از ساعات ظهر و عصر ، 1حدود ساعت دهد، تصادفات در ساعات ابتدایی روز تا که نمودارها نشان می

 است. 

تواند م ترافیک، سرعت وسایل و حتی شرایط افراد در ساعات مختلف روز میعواملی همچون میزان تراک

ها به از عواملی باشد که سبب افزایش یا کاهش تعداد تصادفات شود. بررسی این عوامل و میزان اثرگذاری آن

 طور دقیق و با بررسی میدانی همراه باشد. یک مطالعه جداگانه و تفصیلی نیاز دارد که باید به



   یونقل شهر سارطالعات جامع حملم

 

 

 

 
 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 116صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1048آذر  1-3 دوم
 

 
 

 به تفکیک نوع تصادف و ساعت وقوع  1401تا  1399 هایسالساری در تعداد انواع تصادفات شهر  -5-6 دولج

 ساعت جرحی خسارتی فوتی جمع کل

 41:44تا  44:44 135 14 5 154

 42:44تا  41:44 54 4 13 11

 43:44تا  42:44 64 4 1 65

 44:44تا  43:44 33 3 4 36

 45:44تا  44:44 25 4 1 34

 46:44تا  45:44 22 4 2 24

 4144تا  46:44 54 4 1 51

 45:44تا  41:44 54 1 2 53

 41:44تا  45:44 151 1 3 161

 14:44تا  41:44 211 4 2 211

 11:44تا  14:44 244 1 3 254

 12:44تا  11:44 245 15 5 265

 13:44تا  12:44 211 11 4 256

 14:44تا  13:44 224 11 4 241

 15:44تا  14:44 241 21 5 216

 16:44تا  15:44 211 5 2 224

 11:44تا  16:44 245 13 14 231

 15:44تا  11:44 211 5 1 226

 11:44تا  15:44 214 11 1 232

 24:44تا  11:44 211 5 5 235

 2144تا  24:44 246 2 1 241

 22:44تا  21:44 232 12 12 256

 23:44تا  22:44 152 1 12 241

 44:44تا  23:44 144 5 4 152
 

 



   یونقل شهر سارطالعات جامع حملم

 

 

 

 
 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 119صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1048آذر  1-3 دوم
 

 
 به تفکیک نوع تصادف و ساعت وقوع 1401تا  1399 هایسالمیزان تصادفات  -6-6 شکل

 

 
 ایسه الگوی ساعتی حجم تردد خودروها و تصادفات مق -4-6 شکل

 ریدرگ هینقل لیوسا یبررس -6-2-4

و  6-5 جدول در1441تا  1311 هایسالبرای اطلاعات انواع تصادفات به تفکیک وسایل نقلیه درگیر 

وسایل نقلیه  دهندهنشانها نوع تصادفات و ستون دهندهشانن. در این جدول سطرها اندهه شدارائ 1-5 جدول



   یونقل شهر سارطالعات جامع حملم

 

 

 

 
 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 112صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1048آذر  1-3 دوم
 

. تعداد تصادفات به تفکیک نوع تصادف و نوع وسیله مقصر در جدول ارائه شده 1درگیر در تصادفات هستند

از دیگر « عابر پیاده»و « خودرو»شود، تعداد تصادفات جرحی و فوتی بین که مشاهده می طورهماناست. 

ویژه آنکه در بیشتر این دهد. بهمی که لزوم توجه و رسیدگی به شرایط عابران پیاده را نشان موارد بیشتر است

های تصادفات جرحی هستند گروه در داده ترینبزرگراکبین موتور، تصادفات عابر پیاده مقصر نبوده است. 

تواند ناشی از عوامل موضوع میکه این  اندکرده، برخورد بسیار زیادی هم با عابران پیاده را ثبت اتفاقاًکه 

، آموزش نامناسب این افراد و ... باشد که به مطالعات روهاپیادهمتعددی مثل حرکت موتورسواران در 

توان گفت که تعداد راکبین موتور درگیر شود، میدیده می 1-5 جدول نیاز دارد. براساس آنچه در تریجزئی

 ، روند افزایشی داشته که نیازمند توجه بیشتری است. 1441تا  1311 هایسالتصادفات در 

 

 به تفکیک نوع تصادف و وسایل نقلیه درگیر 1401تا  1399اطلاعات تصادفات سال  -6-6 جدول

 
 

 و وسایل نقلیه درگیر به تفکیک سال وقوع 1401تا  1399اطلاعات تصادفات سال  -4-6 جدول

                                                 
ی بنددسته، هادادههای اخذ شده از پلیس راهور شهرستان استناد شده و با توجه به عدم اشاره به تصادفات خسارتی در این در این بخش تنها به داده 1

درگیر در تصادفات نشده  دیتقلی به وسایل ااشارههای پلیس راهور استان، بعلاوه، در داده وسایل نقلیه درگیر در تصادفات خسارتی ارائه نشده است.

 است.
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 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 117صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1043تیر  1-3 دوم
 

 بررسی علت وقوع تصادف -6-2-5

نشان  1441تا  1311 هایسالای یک را بر و سهم هر ساریدلایل وقوع تصادفات در شهر  5-5 جدول

ترین عامل تصادفات است. در مورد تصادفات مهم« به جلوعدم توجه »دهد. بر مبنای اطلاعات این جدول، می

عامل وقوع  و سومین دومینتوان را می« تغییر مسیر ناگهانی»و « عدم رعایت حق تقدم»و فوتی، خسارتی 

امل مختلف نیز سهم عو 5-5 شکل .یکسانی در این موضوع برخوردار هستند نسبتاً تأثیردانست که از تصادف 

 دهند.مینشان  1441 تا 1311 هایسالتصادفات را بر مبنای اطلاعات 

 

 1401تا  1399 هایسالبه تفکیک نوع تصادف در  ساریعلت وقوع تصادفات شهر  -6-6 جدول

 تعداد درصد
 علت تصادف

 جرحی تیخسار فوتی جمع جرحی خسارتی فوتی جمع

 عدم توجه به جلو 515 42 16 513 43.35 43.15 44.44 43.41

 عدم رعایت حق تقدم 256 12 3 341 24.41 12.54 5.33 22.54

 تغییر مسیر ناگهانی 141 12 2 121 1.41 12.54 5.56 1.11

 عدم توانایی در کنترل وسیله نقلیه 141 4 1 146 5.54 4.11 2.15 5.43

 باز کردن ناگهانی درب خودرو 33 4 1 34 2.15 4.44 2.15 2.55

 عقبدندهحرکت با  32 2 4 34 2.61 2.45 4.44 2.55

 عدم رعایت فاصله طولی 11 4 4 23 1.64 4.11 4.44 1.14

 حرکت در خلاف جهت 15 1 4 11 1.52 1.44 4.44 1.44

 تجاوز یا انحراف به چپ 15 4 4 15 1.26 4.44 4.44 1.14

 تجاوز از سرعت مقرره 13 14 5 25 1.41 14.42 13.51 2.12

 عبور از چراغ قرمز 13 2 4 15 1.41 2.45 4.44 1.14

 گردش به طرز غلط 13 1 4 14 1.41 1.44 4.44 1.46

 سایر علل 12 4 6 22 1.41 4.11 16.61 1.61

 دور زدن در محل ممنوع 5 2 1 11 4.61 2.45 2.15 4.53

 عدم مهارت در رانندگی 3 4 4 3 4.25 4.44 4.44 4.23

 نقص فنی مستمر وسیله نقلیه 4 4 1 1 4.44 4.44 2.15 4.45
 



   یونقل شهر سارطالعات جامع حملم

 

 

 
 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 184صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1043تیر  1-3 دوم
 

 
 1401تا  1399 هایسالشهر ساری در  بیشترین علل وقوع تصادفات -6-6 شکل

 

دهد. در این نشان می وقوع تصادفات هایسالبه تفکیک را  5-5 جدول اطلاعات مشابه 1-5 جدول چنینهم

 «تغییر مسیر ناگهانی» و «عدم رعایت حق تقدم» و ،ترین عامل تصادفاتمهم« ه به جلوعدم توج»جدول نیز 

 .رونددلایل پرتکرار بعدی برای وقوع تصادف به شمار می

 

 علت وقوع تصادفات شهر ساری به تفکیک نوع تصادف و سال وقوع -9-6 جدول

 جرحی خسارتی فوتی

 علت تصادف 1311 1444 1441 1311 1444 1441 1311 1444 1441 

 عدم توجه به جلو 45 132 335 31 3 4 1 1 4

 عدم رعایت حق تقدم 34 53 113 12 4 4 3 4 4

 تغییر مسیر ناگهانی 1 31 61 11 4 1 2 4 1

 عدم توانایی کنترل وسیله نقلیه 14 25 66   2 2 1 4 4

 باز کردن ناگهانی درب خودرو 2 11 24 4 4 4 4 1 4

 عقبدندهحرکت با  3 12 11 2 4 4 4 4 4

 تجاوز یا انحراف به چپ 4 4 15 4 4 4 4 4 4

 حرکت در خلاف جهت 1 5 1   1 4 4 4 4

 عبور از چراغ قرمز 4 4 1 2 4 4 4 4 4

 گردش به طرز غلط 4 5 5 1 4 4 4 4 4

 دور زدن در محل ممنوع 1 1 6 2 4 4 1 4 4

 عدم رعایت فاصله طولی 11 4 4 3 1 4 4 4 4



   یونقل شهر سارطالعات جامع حملم

 

 

 
 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 181صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1043تیر  1-3 دوم
 

 جرحی خسارتی فوتی

 علت تصادف 1311 1444 1441 1311 1444 1441 1311 1444 1441 

 سهم تقصیر عابر 4 4 3 4 4 4 4 4 4

 سهم تقصیر سازمان 4 4 1 4 4 4 4 4 4

 سهم تقصیر والدین 4 4 1 4 4 4 4 4 4

 تجاوز از سرعت مقرره 1 6 4 14 4 4 2 3 2

 عدم مهارت در رانندگی 4 3 4 4 4 4 4 4 4

 یوقوع تصادفات و ارائه معابر بحران یمکان یهایبررس -6-2-6

نیاز اقدامات لازم برای کاهش ها و پیشترین گامخیز در تصادفات یکی از مهمشناسایی نقاط حادثه

عات دقیق لانقاط بحرانی نیازمند اط دقیقی ترافیکی و تعیین واحنررسی تصادفات در سطح تصادفات است. ب

. شودنواحی بحرانی مشخص  هاآنهای مکانی و تجمیع از محل وقوع تصادفات است تا با استفاده از تحلیل

بوده و تنها نام معابری  دقیق مکانیعات دریافتی از کارفرمای محترم فاقد جزئیات لاکه اط این در حالی است

  دف در آن رخ داده ذکر شده و نقطه دقیق آن مشخص نیست.که تصا

ها و داده سازیپاکهای پلیس راهور استان، اما بعد از علیرغم ثبت مختصات جغرافیایی در داده

مشخص شد که تنها  arcmap افزارنرمشهرستان ساری در  هایراهبر روی نقشه جغرافیایی  هاآنجانمایی 

های پلیس های اخذشده از کارفرما )مجموع دادهتصادف ثبت شده در داده 4144نقطه از مجموع حدود  554

مورد مربوط به تصادفات جرحی،  323از این بین،  راهور استان و شهرستان( در محدوده شهرستان قرار دارد.

 مورد نیز مربوط به تصادفات فوتی بود. 11مورد مربوط به تصادفات خسارتی و  154

، تلاشی 14-5 شکلو  1-5 شکل. در سطح نواحی مشخص کرد دقیقاًن نقاط پرحادثه را توانمی بنابراین

های مربوط به مختصات جغرافیایی تصادفات در سطح داده سازیپاکبعد از  آمدهدستبهبرای جانمایی نقاط 

تفاده از مجموع تعداد تصادفات هر معبر، و ارزیابی تراکم و تمرکز وقوع شهر و تحلیل کرنل روی معابر با اس

 تصادفات است. 

که  طورهماندر این رویکرد، موقعیت تصادفات بر روی نقشه به شکل نقاط سبز نشان داده شده و 

لوار امام های شرقی و غربی، ب، تراکم تصادفات در معابر شریانی مثل بلوار کشاورز، کمربندیشودمیمشاهده 

 نسبتاًها بیشتر است. با توجه به تعداد رضا و ... و نواحی مرکز شهر مثل خیابان جمهوری از سایر بخش

تصادفات در برخی میادین شهر مثل میدان شهرداری، میدان ساعت، میدان ولیعصر و ...، ارزیابی  توجهقابل

 خوردار است. عوامل وقوع تصادفات در این میادین نیز از اهمیت بالایی بر



   یونقل شهر سارطالعات جامع حملم

 

 

 
 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 188صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1043تیر  1-3 دوم
 

 
جغرافیایی تعبیه شده برای موقعیت  yو  xتحلیل کرنل تصادفات شهر ساری بر مبنای مختصات  -9-6 شکل

 تصادفات

 

 
 در نقاط مختلف شهر ساری تحلیل کرنل برای ارزیابی تراکم تصادفات -10-6 شکل



   یونقل شهر سارطالعات جامع حملم

 

 

 
 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 183صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1043تیر  1-3 دوم
 

به ترتیب رتبه از  ساریهای محل وقوع تصادف در شهر با توجه به اطلاعات موجود، معابر و یا محدوده

تا  1311 هایسالها از تصادفات معرفی شده و تعداد و سهم هریک از آن 14-5 جدول سهم تصادفات در

معرفی  1441را در سال  ساریترین معابر شهر ، پرتصادف11-5 جدول چنینشخص شده است. همم 1441

 معبر اول(. 24کند )می

کشاورز، کمربندی غربی، بلوار امام رضا، بلوار پاسداران، خیابان معلم، کمربندی شرقی،  بلواربر این مبنا 

طالقانی، میدان امام خمینی، میدان ولیعصر، خیابان فرهنگ، بلوار امیر مازندرانی، بلوار خزر، بلوار  للهاآیتبلوار 

نیز موقعیت آن بر روی  11-5 شکل ترین معابر و نقاط شهر ساری هستند که درآزادی از جمله پرتصادف

دارای بیشترین تعداد تصادفات معابر  14های یک تا نیز رتبه 12-5 لجدو نقشه شهر نشان داده شده است.

کمربندی غربی، بلوار  ،توان دیدهای این جدول میاز دادهکه  طورهماندهد. نشان می را هاسالفوتی در این 

ان جمهوری بیشترین آمار امام رضا، کمربندی شرقی، بلوار کشاورز، کمربندی جنوبی، بلوار پاسداران و خیاب

که مستلزم اجرای راهکارهایی برای پیشگیری یا  انددادهوقوع تصادفات مربوط به فوت را به خود اختصاص 

 تصادفات است. گونهاینوقوع 

 

 1401تا  1399 هایسال ساری بینفراوانی و سهم تصادفات در معابر شهر  -10-6 جدول

 ردیف معبر جرحی خسارتی فوتی جمع سهم ردیف معبر جرحی خسارتی فوتی جمع سهم

 1 بلوار کشاورز 634 34 11 611 14.46 121 خیابان خیام 4 4 4 4 4.41

 2 کمربندی غربی 254 51 24 325 1.44 122 خیابان صبا 4 4 4 4 4.41

 3 بلوار امام رضا 242 1 15 261 5.54 123 خیابان قائم 4 4 4 4 4.41

 4 بلوار پاسداران 151 14 5 166 3.55 124 خیابان مهدیه 4 4 4 4 4.41

 5 خیابان معلم 146 2 4 145 3.11 125 پورخیابان مهران 4 4 4 4 4.41

 6 کمربندی شرقی 12 5 13 113 2.43 126 خیابان نادر 4 4 4 4 4.41

 1 طالقانی اللهآیتبلوار  11 4 4 141 2.15 121 آهن راهسه 4 4 4 4 4.41

 5 میدان امام خمینی 15 4 4 15 2.45 125 کمربندی شمالی 4 4 4 4 4.41

4.41 4 4 4 4 

کمربندی غربی 

روبروی پمپ بنزین 

 مفیدی

 1 میدان ولیعصر 13 1 4 14 2.43 121

 14 خیابان فرهنگ 53 4 1 55 1.14 134 کوی طبیعت 4 4 4 4 4.41

 11 بلوار امیر مازندرانی 11 5 1 53 1.11 131 فاریکوی غ 4 4 4 4 4.41

 12 بلوار خزر 54 4 4 54 1.12 132 کوی کارمندان 4 4 4 4 4.41

 13 بلوار آزادی 65 2 4 14 1.51 133 میدان شهید قاسمی 4 4 4 4 4.41

بلوار ششصد  55 2 1 61 1.31 134 میدان طبرستان 4 4 4 4 4.41 14 



   یونقل شهر سارطالعات جامع حملم

 

 

 
 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 180صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1043تیر  1-3 دوم
 

 ردیف معبر جرحی خسارتی فوتی جمع سهم ردیف معبر جرحی خسارتی فوتی جمع سهم

 دستگاه

 15 بلوار ولیعصر 64 4 4 64 1.21 135 هاگلدان می 4 4 4 4 4.41

 16 بلوار دخانیات 56 2 4 55 1.25 136 احمرهلالمیدان  4 4 4 4 4.41

 11 کمربندی جنوبی 45 4 11 56 1.21 131 بلوار دانشجو 3 4 4 3 4.46

 15 خیابان پیروزی 53 4 4 53 1.14 135 بلوار سیدالشهدا 3 4 4 3 4.46

 11 میدان خزر 51 4 4 51 1.14 131 یابان امام حسینخ 3 4 4 3 4.46

 24 بلوار داراب 45 4 1 54 1.45 144 خیابان چمران 3 4 4 3 4.46

 21 خیابان قارن 54 4 4 54 1.45 141 خیابان ارم 3 4 4 3 4.46

 22 خیابان شهبند 54 4 4 54 1.45 142 خیابان امام صادق 3 4 4 3 4.46

4.46 3 4 4 3 
یست متری خیابان ب

 دوم
 23 دی 15خیابان  45 4 4 45 1.43 143

 24 بهمن 22خیابان  45 2 4 41 1.41 144 خیابان شریف العلما 3 4 4 3 4.46

 25 پل تجن 46 4 4 46 4.11 145 آبادفیشرخیابان  3 4 4 3 4.46

 26 بلوار شمشیربند 44 4 1 45 4.11 146 عبوریخیابان شهید  3 4 4 3 4.46

 35 5 1 44 4.15 141 خیابان صابونچی 3 4 4 3 4.46
بلوار عسگری 

 محمدیان
21 

 25 خرداد 15خیابان  41 4 1 42 4.14 145 نژادخیابان کاظمی 3 4 4 3 4.46

 21 خیابان جمهوری 31 4 5 42 4.14 141 خیابان لسانی 3 4 4 3 4.46

 34 بلوار ارتش 36 4 4 44 4.56 154 امام راهسه 3 4 4 3 4.46

 31 کوی اصحاب 31 4 2 31 4.54 151 کوی اتحاد 3 4 4 3 4.46

 32 تقاطع دروازه بابل 31 4 4 31 4.54 152 ریتهفتکوی  3 4 4 3 4.46

 33 بلوار جام جم 33 2 4 35 4.15 153 میدان سعدسلمان 3 4 4 3 4.46

 34 2 4 32 4.61 154 میدان سلمان فارسی 3 4 4 3 4.46
خیابان شیخ 

 طبرسی
34 

 35 آبادفرحجاده  34 4 4 34 4.65 155 بلوار اصناف 2 4 4 2 4.44

 36 خیابان مدرس 21 4 4 21 4.62 156 تقاطع قارن و فرهنگ 2 4 4 2 4.44

 31 خیابان مهدشت 21 4 4 21 4.62 151 چهارراه صادقی 2 4 4 2 4.44

 35 میدان شهدا 25 4 4 25 4.64 155 خیابان عدالت 2 4 4 2 4.44

 31 چال زغالپل  21 4 4 21 4.55 151 خیابان فیضیه 2 4 4 2 4.44

 44 بلوار نظرزاده 26 4 4 26 4.56 164 خیابان گلچین 2 4 4 2 4.44

 41 جاده جویبار 26 4 4 26 4.56 161 خیابان یاس 2 4 4 2 4.44

 42 خیابان انقلاب 24 2 4 26 4.56 162 خیابان امام هادی 2 4 4 2 4.44

 43 میدان ساعت 21 5 4 26 4.56 163 خیابان بهزادی 2 4 4 2 4.44

 44 خیابان بعثت 25 4 4 25 4.54 164 خیابان پل گردن 2 4 4 2 4.44

خیابان سلمان  24 1 4 25 4.54 165 خیابان رجایی 2 4 4 2 4.44 45 



   یونقل شهر سارطالعات جامع حملم

 

 

 
 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 185صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1043تیر  1-3 دوم
 

 ردیف معبر جرحی خسارتی فوتی جمع سهم ردیف معبر جرحی خسارتی فوتی جمع سهم

 فارسی

 25 4 4 25 4.54 166 خیابان رودکی 2 4 4 2 4.44
خیابان شهدای 

 محراب
46 

 41 بزرگراه امام روح الله 22 4 1 23 4.54 161 خیابان شفا 2 4 4 2 4.44

 23 4 4 23 4.54 165 الزمانصاحبخیابان  2 4 4 2 4.44
کمربندی غربی 

 میدان بار
45 

 41 سایر  22 4 4 22 4.41 161 خیابان ملل 2 4 4 2 4.44

 54 جویبار راهسه 22 4 4 22 4.41 114 خیابان مهیار 2 4 4 2 4.44

 51 کشاورزی راهسه 24 1 4 21 4.45 111 خیابان میرجانی 2 4 4 2 4.44

 52 خیابان باغ سنگ 24 4 4 24 4.43 112 خیابان نیما 2 4 4 2 4.44

 53 میدان امام حسین 24 4 4 24 4.43 113 خیابان ولایت 2 4 4 2 4.44

 54 بلوار ملامجدالدین 15 4 4 11 4.41 114 خیام راهسه 2 4 4 2 4.44

 55 تقاطع مازیار 15 4 4 15 4.31 115 طبرستان راهسه 2 4 4 2 4.44

 56 خیابان پژمان 15 4 4 15 4.31 116 گوهردشت راهسه 2 4 4 2 4.44

 11 4 1 15 4.31 111 شهرک امام حسین 2 4 4 2 4.44
 بلوار ولیعصر

 ترمینال دولت
51 

 15 4 4 15 4.31 115 کوی بهارستان 2 4 4 2 4.44
مربندی غربی بلوار ک

 ولیعصر
55 

 51 خیابان طبرستان 11 4 4 11 4.31 111 میدان ساری کنار 2 4 4 2 4.44

 64 خیابان نهضت 11 4 4 11 4.31 154 میدان شهیدان عبوری 2 4 4 2 4.44

 61 ملامجدالدین راهسه 15 2 4 11 4.31 151 میدان پلیس 2 4 4 2 4.44

 62 آهنراهمیدان  16 4 4 16 4.34 152 میدان لاله 2 4 4 2 4.44

 63 خیابان شربتی 15 4 4 15 4.32 153 بلوار اسلام 1 4 4 1 4.42

 64 خیابان شهابی 15 4 4 15 4.32 154 بلوار شهید تقوی 1 4 4 1 4.42

 65 بیمارستان شفا 14 4 4 14 4.34 155 پل شهیدان رضائی 1 4 4 1 4.42

 66 خیابان مازیار 14 4 4 14 4.34 156 پمپ بنزین کلانتری 1 4 4 1 4.42

 14 4 4 14 4.34 151 جنب پلیس آگاهی 1 4 4 1 4.42
کمربندی غربی 

 روبروی اکبر جوجه
61 

 65 میدان شهرداری 13 4 1 14 4.34 155 وصال چهارراه 1 4 4 1 4.42

 61 خیابان ورزش 12 4 1 13 4.25 151 صبا چهارراه 1 4 4 1 4.42

 14 خیابان فلسطین 13 4 4 13 4.25 114 هارراه بعثتچ 1 4 4 1 4.42

 11 بلوار پرستار 12 4 4 12 4.26 111 چهارراه تلو باغ 1 4 4 1 4.42

 12 چهارراه برق 12 4 4 12 4.26 112 چهارراه سلمان فارسی 1 4 4 1 4.42

 13 خیابان رازی 14 2 4 12 4.26 113 چهارراه کارمندان 1 4 4 1 4.42

 14 میدان اصناف 12 4 4 12 4.26 114 خیابان باهنر 1 4 4 1 4.42



   یونقل شهر سارطالعات جامع حملم

 

 

 
 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 186صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1043تیر  1-3 دوم
 

 ردیف معبر جرحی خسارتی فوتی جمع سهم ردیف معبر جرحی خسارتی فوتی جمع سهم

 15 خیابان آهی دشت 11 4 4 11 4.24 115 خیابان براری 1 4 4 1 4.42

 16 خیابان خاقانی 11 4 4 11 4.24 116 خیابان بهشت 1 4 4 1 4.42

 11 میدان مطهری 11 4 4 11 4.24 111 حیان جابر ابنخیابان  1 4 4 1 4.42

 15 پل گردن 14 4 4 14 4.22 115 چال زغالخیابان  1 4 4 1 4.42

 11 خیابان اندرخورا 14 4 4 14 4.22 111 خیابان مسلمی 1 4 4 1 4.42

 54 خیابان عبوری 14 4 4 14 4.22 244 خیابان اندیشه 1 4 4 1 4.42

 14 4 4 14 4.22 241 خیابان ایزدطلب 1 4 4 1 4.42
خیابان وصال 

 شیرازی
51 

 14 4 4 14 4.22 242 خیابان آزادگان 1 4 4 1 4.42
خیابان شهید 

 فهمیده
52 

 53 بلوار امام هادی 1 4 4 1 4.11 243 خیابان بابایی 1 4 4 1 4.42

 54 بلوار ترک محله 1 4 4 1 4.11 244 خیابان بخشی 1 4 4 1 4.42

 55 بلوار دانشگاه 1 4 4 1 4.11 245 خیابان بهار 1 4 4 1 4.42

 56 پل راهبند 1 4 4 1 4.11 246 خیابان بهرامی 1 4 4 1 4.42

4.42 1 4 4 1 
خیابان بیست متری 

 دوم
 51 جاده گلما 1 4 4 1 4.11 241

 55 خیابان قره جه 1 4 4 1 4.11 245 خیابان توانبخشی 1 4 4 1 4.42

 51 خیابان دانش 1 4 4 1 4.11 241 خیابان حافظ 1 4 4 1 4.42

 14 خیابان مهیار 5 4 4 5 4.11 214 رفاه خیابان 1 4 4 1 4.42

 11 گارد جنگل 5 4 4 5 4.11 211 خیابان زینبیه 1 4 4 1 4.42

 12 سایر 4 5 4 5 4.11 212 خیابان سپاه 1 4 4 1 4.42

 13 بلوار شهدا 6 4 1 1 4.15 213 خیابان سنگ تراشان 1 4 4 1 4.42

 14 جاده دریا 1 4 4 1 4.15 214 خیابان شهید قربانی 1 4 4 1 4.42

 15 خیابان پیام نور 1 4 4 1 4.15 215 خیابان شهید نوری 1 4 4 1 4.42

 16 خیابان پیوندی 1 4 4 1 4.15 216 خیابان فرجی 1 4 4 1 4.42

 11 خیابان قرق 1 4 4 1 4.15 211 خیابان قاسمی 1 4 4 1 4.42

 15 لتخیابان م 1 4 4 1 4.15 215 خیابان قربانی 1 4 4 1 4.42

 11 مسکن جوانان 6 4 1 1 4.15 211 خیابان مقداد 1 4 4 1 4.42

 144 آزادراه بهداد سلیمی 5 4 1 6 4.13 224 خیابان مهتاب 1 4 4 1 4.42

 141 جاده فریم 5 4 1 6 4.13 221 خیابان نظام مهندسی 1 4 4 1 4.42

 6 4 4 6 4.13 222 خیابان نوری 1 4 4 1 4.42
چهارراه ابن 

 شوبشهرآ
142 

 143 خیابان اسماعیلی 6 4 4 6 4.13 223 خیابان نیروی انتظامی 1 4 4 1 4.42

 144 خیابان سعدی 6 4 4 6 4.13 224 خیابان هاشمی نژاد 1 4 4 1 4.42

 145 خیابان فارابی 6 4 4 6 4.13 225 بهمن 22 رگذریز 1 4 4 1 4.42



   یونقل شهر سارطالعات جامع حملم

 

 

 
 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 189صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1043تیر  1-3 دوم
 

 ردیف معبر جرحی خسارتی فوتی جمع سهم ردیف معبر جرحی خسارتی فوتی جمع سهم

 146 ان مطهریخیاب 6 4 4 6 4.13 226 ارتش راهسه 1 4 4 1 4.42

 141 چال زغال 6 4 4 6 4.13 221 جوادیه راهسه 1 4 4 1 4.42

 145 میدان کارگر 6 4 4 6 4.13 225 شهرک سپاه 1 4 4 1 4.42

4.42 1 4 4 1 
کمربندی شرقی بلوار 

 ولیعصر
 141 بلوار ساری کنار 5 4 4 5 4.11 221

 114 پل راهبند 5 4 4 5 4.11 234 کوی سجاد 1 4 4 1 4.42

 5 4 4 5 4.11 231 کوی صادقیه 1 4 4 1 4.42
تقاطع قارن و 

 انقلاب
111 

 112 خیابان فیاض بخش 5 4 4 5 4.11 232 کوی عبدی 1 4 4 1 4.42

 113 خیابان دولت 5 4 4 5 4.11 233 کوی لاله 1 4 4 1 4.42

 114 خیابان فدک 5 4 4 5 4.11 234 محمدآباد 1 4 4 1 4.42

 115 خیابان فردوسی 5 4 4 5 4.11 235 دان سردار نبویمی 1 4 4 1 4.42

 116 قارن راهسه 5 4 4 5 4.11 236 میدان مستضعفین 1 4 4 1 4.42

 111 آبادمهدی 5 4 4 5 4.11 231 پل میدان خزر 4 4 1 1 4.42

 115 تقاطع آرش و خیام 4 4 4 4 4.41 235 بلوار سلیمانی 4 4 1 1 4.42

 111 چهارراه پل گردن 4 4 4 4 4.41 231 اتحادمیدان  4 4 1 1 4.42

 

 1401تا  1399 هایسالدر  ساریترین معابر شهر پرتصادف -11-6 جدول

 ردیف معبر جرحی خسارتی فوتی جمع سهم ردیف معبر جرحی خسارتی فوتی جمع سهم

 1 بلوار کشاورز 634 34 11 611 14.46 13 بلوار آزادی 65 2 4 14 1.51

 2 کمربندی غربی 254 51 24 325 1.44 14 دستگاه بلوار ششصد 55 2 1 61 1.31

 3 بلوار امام رضا 242 1 15 261 5.54 15 بلوار ولیعصر 64 4 4 64 1.21

 4 بلوار پاسداران 151 14 5 166 3.55 16 بلوار دخانیات 56 2 4 55 1.25

 5 خیابان معلم 146 2 4 145 3.11 11 کمربندی جنوبی 45 4 11 56 1.21

 6 کمربندی شرقی 12 5 13 113 2.43 15 خیابان پیروزی 53 4 4 53 1.14

 1 طالقانی اللهآیتبلوار  11 4 4 141 2.15 11 میدان خزر 51 4 4 51 1.14

 5 میدان امام خمینی 15 4 4 15 2.45 24 بلوار داراب 45 4 1 54 1.45

 1 میدان ولیعصر 13 1 4 14 2.43 21 خیابان قارن 54 4 4 54 1.45

 14 خیابان فرهنگ 53 4 1 55 1.14 22 خیابان شهبند 54 4 4 54 1.45

 11 بلوار امیر مازندرانی 11 5 1 53 1.11 23 دی 15خیابان  45 4 4 45 1.43

 12 بلوار خزر 54 4 4 54 1.12 24 بهمن 22خیابان  45 2 4 41 1.41

 

 1401تا  1399 هایسالمعابر محل وقوع تصادفات منجر به فوت در  -12-6 لجدو

 تعداد تصادف منجر به فوت نام معبر تعداد تصادف منجر به فوت نام معبر
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 4 بلوار ارتش 24 کمربندی غربی

 2 کوی اصحاب 15 بلوار امام رضا

 1 خیابان فرهنگ 13 کمربندی شرقی

 1 بلوار امیر مازندرانی 11 بلوار کشاورز

اهبلوار ششصد دستگ 11 کمربندی جنوبی  1 

 1 بلوار داراب 5 بلوار پاسداران

 1 بلوار شمشیربند 5 خیابان جمهوری
 

 
 ساریر های شهترین معابر و محدودهپرتصادف -11-6 شکل

 

توان به معابری که علیرغم وجود تصادفات جرحی، تصادفات منجر به فوت نداشته می نیترمهماز جمله 

معبر و محدوده  21شده توسط پلیس راهور استان و شهرستان، در موارد زیر اشاره کرد. تصادفات فوتی ثبت

 معبر)ی که تصادف برای آن ثبت شده(، رخ داده است.  231از 
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 1401تا  1399 هایسالدر  بدون وقوع تصادفات فوتی معابربرخی از  -13-6 جدول

 معبر معبر

 خیابان معلم خیابان قارن

 طالقانی اللهآیتبلوار  خیابان شهبند

 میدان امام خمینی دی 15خیابان 

 میدان ولیعصر بهمن 22خیابان 

 وار خزربل پل تجن

 بلوار آزادی تقاطع دروازه بابل

 بلوار ولیعصر بلوار جام جم

 بلوار دخانیات خیابان شیخ طبرسی

 خیابان پیروزی آبادفرحجاده 

 میدان خزر خیابان مدرس

 یبندجمع -6-3

، ساریدر این گزارش تلاش شد تا با استفاده از اطلاعات در دسترس درباره تصادفات در سطح شهر 

چنین نقاط پرتصادف شناسایی شوند. ع تصادفات از منظرهای گوناگون مورد بررسی قرار گیرد و همدلایل وقو

از سایر موارد « عابر پیاده»و « خودرو»عمل آمده، تعداد تصادفات جرحی و فوتی بین های بهطبق بررسی

ترین مهم« وجه به جلوعدم ت»چنین دهد. هممی بیشتر است که لزوم توجه و رسیدگی در این مورد را نشان

عامل و سومین دومین هم « تغییر مسیر ناگهانی»و « عدم رعایت حق تقدم» و عامل وقوع تصادفات است

مثل های پرتصادف شهر چنین با توجه به اطلاعات مکانی در دسترس، معابر و محدودهوقوع تصادف است. هم

 اللهآیت ی، بلوارشرق ، کمربندیمعلم ، خیابانسدارانپا ، بلوارامام رضا ی، بلوارغرب یکمربند، بلوار کشاورز

 یکمربندبیشترین تعداد تصادفات فوتی شهرستان نیز در معابری مثل  شناسایی شدند.ی و موارد دیگر طالقان

 هایبررسیو ... دیده شد که لزوم  یجنوب ، کمربندیکشاورز ی، بلوارشرق ، کمربندیامام رضا ی، بلوارغرب

خیز و مشکلات شناخت محل دقیق نقاط حادثهارزیابی دلیل این موضوع را به همراه دارد.  منظوربهبیشتر 

تر و انجام مطالعات خاص نظیر ها و پیشنهاد اقدامات لازم برای رفع این مشکلات به اطلاعات جزئیآن

 مطالعات ممیزی ایمنی نیازمند است.
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 در سفرها ICTو  ITSتحلیل وضعیت و نقش  -9

 در سفرها  ICT 1و نقش خدمات  تحلیل وضعیت -9-1

 در سفرها ICTاهمیت خدمات  -9-1-1

 یعنوان یک پدیده نوظهور و قدرتمند، جایگاهبه (ICT) در دو دهه اخیر، فناوری اطلاعات و ارتباطات

صورت زودی کاربردهای مختلف آن، تمام امور روزمره جوامع را بهرسد بهنظر میجهانی پیدا کرده و به

خود قرار دهد. سرعت تأثیرگذاری و گسترش این پدیده بسیار زیاد است  تأثیرستقیم تحت مستقیم و یا غیرم

های سنتی در بنیان نیزسیاسی و  و رود در ساختارهای فرهنگی، اقتصادی، اجتماعیانتظار می کهطوریبه

 .شودو سیستم جدیدی از مدیریت معرفی  ادهاداره جوامع، تحولات اساسی رخ د

در دنیای  است. بررسیقابل یمختلف یهاافراد از جنبه یارتباطات بر زندگ اطلاعات و یفناور تأثیر

های علمی و عملی متعددی در جهت ساماندهی مدیریت شهری حلراه فناوریاستفاده از این  به مددکنونی 

ده و شن ها در بسیاری از جهات دگرگواین پیشرفت تأثیرنقل نیز تحت وحملابداع و پیشنهادشده است. 

توان دسترسی را تنها با عواملی نظیر زمان سفر، فاصله و یا هزینه سنجید و ترتیب دیگر نمیبدین

و  افرادسفرهای شامل های صورت گرفته در زمینه فناوری اطلاعات موجب دگرگونی الگوهای سفر )پیشرفت

  .شودمیسفرهای باری( 

و استفاده از فناوری  ICTدارای اهمیت است.  محیطیزیستو  یاز منظر اقتصاد ICTونقل در حمل

ترین کند. مهماست و بر همین اساس اهداف والاتری را دنبال می ITSاطلاعات و ارتباطات بخش فرادستی 

 ونقل عبارتند از:در حمل ICTکارگیری اهداف به

 کاهش مصرف انرژی .1

 .ونقلمدیریت و کاهش تقاضای حمل .2

 ییکارا شیو افزا تیریمد لیدرروند تبادل اطلاعات و تسه عیوه بر تسراطلاعات و ارتباطات علا یفناور

از جمله خود  ICT زاتی. تجهاست تأثیرگذار زین یمصرف انرژ زانیبر م ،یمختلف اقتصاد یهادر بخش

 یهادر بخش ییکارا شیبا افزا زاتیتجه گونهاینکاربرد  یهستند. از طرف انرژی کننده مصرف زاتیتجه

                                                 

1 Information and Communications Technology 
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 ICT لهیبه وس دیتول ندیفرآ تیری. کنترل و مدکندیم را فراهم یکاهش مصرف انرژ نهیزم ،یادمختلف اقتص

کاربرد پست  مثالعنوانبه)ی کیزیف یکالاها یجابه یمجاز یکالاها ینیگزیجا د،یتول یبازده شیو افزا

 دی)خر یاب(، تحرک مجازخواندن کت ایاستفاده از نامه و  یجابه یکیالکترون هایخواندن کتاب و یکیالکترون

 ستمیس ،یکیدولت الکترون ،یکیالکترون یبانکدار ،یکی(، تجارت الکترونیملاقات مجاز ،یراه دور، دورکار از

مختلف اقتصاد است که باعث  یهادر بخش ICTگسترده  ی... از جمله کاربردها نقل هوشمند ووحمل

که  یگاهیبه جا جهنقل با توو. بخش حملردیقرار گ رتأثی تحت ها،بخش نیدر ا یمصرف انرژ زانیم شود،یم

اطلاعات و  یتوسعه فناور هیاز ناح تواندیکه م یادیز یریرپذیتأث زیدارد و ن یلیفس یهاسوخت یدر تقاضا

 است. تیاهم( داشته باشد، حائز غیرمستقیمو  میطور مستقارتباطات )به

و  اینقشه ماهواره یهای راهنماسامانه ک،یتراف های کنترلنقل هوشمند، دوربینوحمل هایسامانه

نقل ودر بخش حمل ICT یاز کاربردها (و... یمسافرت تیبل دی)انجام رزرو و خر یانجام خدمات مسافرت

نوعی در حوزه این موارد به .اندبوده تأثیرگذار ارینقل بسوخدمات حمل تیفیک شیهستند که در افزا

 نینقل، اودر بخش حمل ICT میمستق یردهاکارب بر این گیرند. علاوهمیقرار  ITSونقل هوشمند حمل

 یبانکدار ،یکیالکترون دیو تحرک را کاهش داده است. خر یکیزیبه حضور ف ازیاز موارد، ن یاریدر بس یفناور

 موارد نی... از جمله ا و یمجاز یهاملاقات ،یآموزش مجاز ،یکیتجارت الکترون ،یدورکار ،یکیالکترون

 شود.ها پرداخته میکه در این گزارش بیشتر به آن هستند

 معرفی شهر الکترونیک -9-1-2

هنگام و مستقیم به صورت بهارائه خدمات شهری، به درهای اطلاعاتی و ارتباطی استفاده از فناوریبرای 

ت لازم . شهر الکترونیکی تسهیلاشودمفهوم شهر الکترونیکی تعریف میروز ساعته شبانه 24شهروندان در 

مشارکت در فرآیندها به  جهتتر های گستردهدسترسی مناسب به اطلاعات و خدمات شهری و فرصتبرای 

دهد و یا اطلاعاتی را با صورت الکترونیکی در اختیار کاربران قرار میخدمات شهری را بهنموده و مردم ارائه 

 اطلاعات در شهرداری الکترونیک عبارتند از: کارکردهای فناوری .کندکنندگان این خدمات مبادله میاستفاده

 های اینترنتیاز طریق شبکه نیازهای اطلاعاتی شهروندان، بازرگانان و گردشگران تأمین 

نیازهای موردنظر شامل اطلاعات فناوری و صنعت، تحقیق و توسعه، پایه پزشکی و پیراپزشکی،  

 تی، بوم شناختی( فرهنگی، ادبی و هنری است.راهبردی و امنیتی، انسانی )جمعیت شناختی، مردم شناخ
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 نقل و ترافیکوهوشمندسازی کنترل حمل 

ای، های عمران جادهای، وضعیت عبور و مرور، طرح و پروژهتوان اخبار و اطلاعات جادهاز این طریق می

طور ها، بهیت جادهمنظور افزایش ظرفای را بههای جادهها و شبکههای در حال تردد در آزادراهشمار خودرو

با استفاده از  مثالعنوانبهای )گیری از سیستم رایانهای منتشر نمود. مدیریت نظام ترافیکی با بهرهلحظه

 دهد. اطلاعات ها را مورد بررسی قرار میها و بر روی پلهای خودکار( میزان و حجم ترافیک جادهدوربین

شوند. تفاده از سیستم گردآوری اطلاعات، پردازش و توزیع میوسیله اپراتورهای ویژه ترافیک و با اسبه

شوند تا امکان گزارش وضعیت ای متصل میرادیو( به سیستم رایانه مثالعنوانبههای گروهی نیز )رسانه

 وسازهایساختای فراهم شود. اطلاعات و تصاویری که درباره جریان ترافیک، آمار تصادف، ترافیک جاده

شود و مسافران امکان سایت نیز منتشر میآید بر روی وبمی به دستها .. از طریق دوربینای و ..جاده

 یابی به آن را خواهند داشت.دست

 ایلحظه بازخورد سنجی 

نامه، نوعی شود. این پرسشهای الکترونیک انجام مینامهبا استفاده از پرسش ایلحظه بازخورد سنجی

ی شده در قالب فرم نظرسنجی است. متصدیان مربوط در سایت شهرداری، ریزهای برنامهلیست تصمیمچک

کنند تا ضمن ارائه برخی از اطلاعات شخصی )مانند سن، محل سکونت و از بازدید کنندگان درخواست می

 پاسخ دهند. سؤالات...( به 

 های مجازی با مدیران شهریدیدار و گردهمایی 

یک  کهدرصورتیکند. را دنبال می« سازمان شفاف و پاسخگو»یده سامانه الکترونیکی ارتباطات مردمی، ا

واسطه و مستمر توان آراء، نظرها و افکار مردم را بیخط ارتباطی متقابل میان مردم و سازمان ایجاد شود می

 هایتوانند از تغییرات محیطی آگاه شده و متناسب با تحولات، فعالیتصورت، مدیران میدریافت کرد. در این

ساز بینی کنند. دسترسی برابر، سریع و آسان به مدیران سطوح مختلف در سازمان، زمینهلازم را پیش

مشارکت واقعی مردم خواهد بود. این سامانه، ارتباط بین مردم و سازمان را آسان نموده و حرکت آزاد 

بیشتر مردم در سازد. همچنین، باعث مشارکت اطلاعات بین مردم و نهادهای اجتماعی را میسر می

دهد و در نهایت، باعث ارتقای های ناشی از فقر ارتباط را کاهش میشود. سوءتفاهم و تنشسازی میتصمیم

 شود.آگاهی و درک متقابل مردم و سازمان از یکدیگر می
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 یابیتشکیل اتاق فکر و ایده 

و اجتماعی، فرصت حضور فیزیکی و موانع جغرافیائی  هایمحدودیتصاحبان ایده و افراد خلاق، بدون 

 آورند.پردازی را به دست میهای مجازی فکر و ایدهدر اتاق

 های مجازیتفریحات و سرگرمی 

 های مجازی را در اختیار شهروندان قرار ای از انواع تفریحات و سرگرمیهزینههای متنوع و کمگزینه

 دهد.می

 آموزی و کارآفرینی مجازیخدمات مهارت 

کار وکار )کسبوایده و فکر جدید، از طریق بسیج منابع و با ایجاد یک کسبفردی که با یک 

کار کوچک و متوسط( که توأم با وکار خانوادگی، کسبوکار خانگی، کسبوالکترونیکی یا اینترنتی، کسب

« ینکارآفر»کند های مالی، اجتماعی و حیثیتی است، محصول و خدمتی جدید را به بازار عرضه میمخاطره

شود. ترویج فرهنگ کارآفرینی، توسعه عملیاتی کارآفرینی، ارتقای توانمندی، آموزش و ترویج نامیده می

 کند.کارآفرینی بخشی از امکاناتی است که شهرداری الکترونیک به شهروندان خود ارائه می

 سازمان و مدیریت مجازی 

ی سازمانی، از میان برداشتن هادر سازمان و مدیریت، هدف از مجازی کردن تشکیلات و پست

کند. با مجازی کردن ساختار سازمان، مدیران ، شرح وظایف تغییر پیدا نمیحالبااینهای موجود است. فاصله

طور افقی با یکدیگر ارتباط داشته باشند و کارایی نیز افزایش توانند بهو کارشناسان سطوح مختلف می

 شود.در کارهای گروهی وجود دارد، برطرف می یابد. همچنین، بسیاری از مشکلاتی کهمی

 های برابرسوی تعادل، توازن و فرصتحرکت به 

های خدمات شهری در نقاط مختلف، یکی از عدم توازن و تعادل در توزیع امکانات، تسهیلات و فرصت

و از طریق  شود. با توسعه فناوری اطلاعات و ارتباطاتشهرها محسوب میترین مشکلات موجود در کلانمهم

ماندگی در نقاط مختلف شهر جلوگیری توان از گسترش عقبهای مجازی میفراهم نمودن امکانات و فرصت

های جاری و همچنین جویی در زمان، هزینهبه اطلاعات برای همه افراد، باعث صرفه زمانهمکرد. دسترسی 

 ود.شگیری روابط ناسالم در معاملات پیمانکاری سازمان میمانع شکل

 پذیریافزایش مشارکت 
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شهرداری الکترونیک، مشارکت شهروندان خود را در سطوح مختلف )مشارکت در تعیین نیازها و 

ها و نظارت بر عملکرد مدیران شهر( های محلی، اجرای برنامهها و توانمندیها، شناسایی ظرفیتاولویت

 دهد.افزایش می

 ارائه نظام خدماتی مطلوب 

رسانی سریع و سازمان منشأ تحول و اثر در نظام خدمات شهری خواهد بود. اطلاعتوسعه فناوری در 

دقیق، سهولت در گردش امور، تسریع کار مراجعین، پایبندی به قوانین، مقررات و رفتار مناسب با مراجعین، 

ری شهردا سویبهشود که همراه با جریان حرکت های یک نظام خدماتی مطلوب محسوب میبرخی از ویژگی

 کنند.الکترونیکی توسعه پیدا می

 تکریم شهروندان 

 تند از:رکنندگان به سازمان عبامندی مراجعهدر رضایت مؤثرعوامل 

 های انسانیمهارت -

 های انجام کارروش -

 کنندهمراجعهارائه خدمات مطلوب مبتنی بر نیاز  -

های انسانی، ارتقای مهارت آن در تأثیردلیل کنندگان به شهرداری بهنقش فناوری در تکریم مراجعه

 های انجام کار و ارائه خدمات مبتنی بر نیاز است.اصلاح روش

 کاربرد سیستم اطلاعات جغرافیائی 

آوری اطلاعات تناسب نیازهای مدیریتی، با صرف هزینه زیاد، اقدام به جمعهای مختلف بهسازمان

توانند از اطلاعات شهری استفاده نفع میهای ذیکنند. با استفاده از سیستم اطلاعات جغرافیائی، سازمانمی

ها، امکان مشاهده روند کاریها و جلوگیری از دوبارهجویی در هزینهترتیب، علاوه بر صرفهکنند. بدین

 شود.تغییرات شهری نیز فراهم می

 آموزش مجازی 

بزارهای های آموزش شهروندان شده است. افناوری اطلاعات، موجب تحول در ساختار و روش

شهر »اند. بنابراین، شعارهای های جدید را متناسب با سلیقه و نیاز فراگیران عرضه کردهالکترونیکی، ظرفیت

های یادگیری الکترونیکی در شهرداری کارگیری سامانهدر صورت به« شهروند یادگیرنده»و « یادگیرنده
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 مجازی تحقق خواهد یافت.

 های ردیابیسامانه 

شهر یافتن یک کلانبی در خدمات شهری، مزیت و الزامی است که برای تحققهای ردیاسامانه

های ردیابی الکترونیکی در خدمات شهری منجر به افزایش سطح الکترونیکی ضرورت دارد. استفاده از سامانه

ها، جلوگیری از سوء گیری و ارائه خدمات، کاهش هزینهکیفیت خدمات، افزایش سرعت در تصمیم

ها های احتمالی، هدایت و کنترل بهینه ناوگان در زمان بحران و افزایش دقت و سرعت در تحلیلاستفاده

 خواهد شد.

 نظارت همگانی بر شهرداری 

ای را برای نظارت مردم هر سازمان با توجه به مخاطبان خود در جامعه و تعاملاتی که دارد جایگاه ویژه

تنویر افکار عمومی از عملکرد سازمان، با تقویت مبانی نظارت گیرد. هدایت و بر عملکرد سازمان در نظر می

های مدرن میسر خواهد شد. یکی از روش تأثیرگذارگیری از مبانی نظری و سیستمی همگانی سازمان و بهره

صورت غیرمحسوس نظارت بر عملکرد سازمان، نظارت بر مبنای فن و تکنولوژی است. در این روش، نظارت به

ترین گیرد. مهمافزارهای مدرن انجام میرفت و کنترل بیشتر در عرصه نظام و از طریق نرمصورت خواهد گ

 اثرات نظارت همگانی در شهرداری الکترونیک عبارتند از:

 محوریایجاد فرصت برابر برای شهروندان در دسترسی به مدیران شهری و تحقق رویکرد عدالت -

 ان بر مدیران شهریاستقرار نظام نظارت دقیق و مستقیم شهروند -

 های پیرامون مدیران شهریتشخیص تهدیدها و فرصت -

 های مردم در رابطه با خدمات اداریتر به نظرات و خواستهفراهم شدن امکان رسیدگی دقیق -

 پاسخگویی بهتر به توقعات و انتظارات مردم -

 رسانی دو سویه به شهروندان و مدیراناطلاع -

 های شهریکنترل سازه 

های شهری، سطح ایمنی بنا )از نظر نوع و استحکام مصالح( و مقاومت هوشمند کنترل سازه هایسامانه

ها در برابر شرایط محیطی و فجایع طبیعی را بررسی کرده و اطلاعات مورد نیاز را در مورد تناسب بنا با سازه

 کنند.فضا عرضه می
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 برخورداری آسان و همگانی از ارتباطات و فناوری اطلاعات 

های هوشمند این است که شرایطی فراهم شود تا افراد )با هر میزان اصلی از توسعه و ایجاد محیط هدف

 راحتی از دستاوردهای فناوری اطلاعات استفاده نمایند.سواد و اطلاعات( بتوانند به

 معرفی خدمات دولت هوشمند  -9-1-3

یل و سایت در اختیار مردم در ایران قرار است سامانه خدمات دولت هوشمند در قالب اپلیکیشن موبا

صورت بر خط ارائه شود. این های دولتی بهخدمت از خدمات دستگاه 36قرار بگیرد. در این سامانه بناست 

ترین خدماتی که از طریق این سامانه ارائه خواهد شد است. مهماندازی نشده صورت کامل راهسامانه هنوز به

 عبارتنداز:

 سازمان هواشناسی 

 یهوا و خدمات عامه هواشناس ینیبشیپ .1

 شرکت پست ج.ا.ا 

 شتازیپست پ سیسرو .2

 وزارت راه و شهرسازی 

 شهریبینرفع مشکل راه  .3

 ییرفع مشکلات راه روستا  .4

 تیشکا  .5

 آزاد به اطلاعات یدسترس  .6

 یگزارش شهروند  .1

 گزارش مشکلات مسافرت با قطار  .5

 شنهاداتیانتقادات و پ  .1

 یخدمات شهر  .14

 اهگزارش مشکلات فرودگاه  .11

 مایگزارش مشکلات مسافرت با هواپ  .12

 ییدانشجو هاینامهپایاناز  تیحما  .13
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 مهندسان مسکن و ساختمان یاحرفه تیحدود صلاح نییتع  .14

 بیمه مرکزی ج.ا.ا .15

  نامهبیمهاستعلام 

 بدنه شخص ثالث/ نامهبیمهاستعلام   .16

  نظام پزشکیسازمان 

 پزشک یجستجو .11

 سازمان بیمه سلامت 

 دارو متیاستعلام ق .15

 مان بورس و اوراق بهادارساز 

 روز نیمعاملات آخر یآمار کل .11

 در شاخص تأثیر  .24

 روز نیاطلاعات معاملات آخر  .21

 یاطلاعات بازار آت  .22

 ارزش بازار  .23

 های ناظر بازارپیام  .24

 یو حقوق یقیحق کیاطلاعات معاملات به تفک  .25

 هیسرما شیافزا  .26

 متیق لیتعد  .21

 هاها و نمادشرکت ستیل  .25

 هانماد تیوضع  .21

 صنعت یهاهگروریز  .34

 پرداخت قبوض 

 پرداخت قبوض برق .31

 پرداخت قبوض آب و فاضلاب  .32
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 پرداخت قبوض گاز  .33

 پرداخت قبوض مخابرات  .34

 یپرداخت قبوض شهردار  .35

 پرداخت قبوض همراه اول  .36

های خود را در منزل انجام شود شهروندان، بسیاری از کارها و فعالیتاستفاده از این موارد باعث می

به خروج از منزل و ایجاد سفر نداشته باشند. در نتیجه باعث کاهش نرخ سفرسازی خانوار داده و نیازی 

 شود.می

 شهریبر تقاضای سفر درون ICTمطالعات پیشین بررسی نقش  -9-1-4

و نقش آن بر میزان سفرهای  ICTدر این بخش چند مطالعه صورت گرفته در زمینه بررسی وضعیت 

 شود. شهری در شهرهای کشور بررسی میدرون

 شهری شهر اصفهانبررسی نقش فناوری اطلاعات و ارتباطات بر تقاضای سفرهای درون -9-1-4-1

بر سفرهای  ICTهای خصشا تأثیرای، اینترنتی و پرسشنامه در این مطالعه با استفاده از منابع کتابخانه

وضعیت  2-1 جدولشهر اصفهان و  ICTهای وضعیت شاخص 1-1 جدولشهری اصفهان بررسی شد. درون

 .]1[دهدرا در این مطالعه نشان می ICT برخورداری نمونه آماری شهر اصفهان از امکانات 

 

 1364سال  -فهانشهر اص ICTهای وضعیت شاخص -1-9 جدول

 شهر اصفهان استان اصفهان کشور شاخص

 43 35 34 ضریب نفوذ تلفن ثابت

 33 15 12 ضریب نفوذ تلفن همراه

 21 --- ساله به بالا(6ضریب نفوذ اینترنت )
 

 1364سال  -ICT انات وضعیت برخورداری نمونه آماری شهر اصفهان از امک -2-9 جدول

 درصد امکانات درصد امکانات

 41 اینترنت  144 تلویزیون

 65 کامپیوتر 61 موبایل

  15 تلفن
 

شهر اصفهان در مقیاس  ICTهای وضعیت شاخص طورکلیبهها نشان داد که بررسی این شاخص

 استانی و کشوری مطلوب است.
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ارائه شده است، رابطه معکوس و معنادار بین  3-1 جدولهای مطالعه که در تحلیل همبستگی بین داده

و رابطه مثبت و  ICTدسترسی به امکانات  میزانمراجعه حضوری انجام امور با سطح سواد و آموزش و میزان 

 . ]1[آن نشان داد میزان رضایت از خدمات و ICT از میزان استفادهمعناداری را بین 

 
 ]1[اصفهان ICTگرفته در مطالعه های انجامنتایج تحلیل -3-9 جدول

 معناداری ضریب آزمون متغیرها

 مراجعه حضوری انجام امورمیزان 

 و

 سطح سواد و آموزش

 115 -154/4 کندال

 11/4 -112/4 اسپیرمن

 ICT از میزان استفاده

 و

 ICT میزان رضایت از خدمات

 15/4 551/4 کندال

 11/4 143/4 اسپیرمن

 مراجعه حضوری انجام امورمیزان 

 و

 ICTدسترسی به امکانات میزان 

 155 -134/4 کندال

 155 -141/4 اسپیرمن

 

 رازیشهر ششهری بررسی نقش فناوری اطلاعات و ارتباطات بر تقاضای سفرهای درون  -9-1-4-2

وضعیت  4-1 جدولای انجام شد. اده از آمار وضع موجود و اطلاعات پرسشنامهاین مطالعه با استف

 .]2[دهداین شهر نشان می 55شهر شیراز را در مطالعه سال  ICTهای شاخص

 

 1366سال  -شهر شیراز ICTهای وضعیت شاخص -4-9 جدول

 شهر شیراز استان فارس شاخص

 36 35 ضریب نفوذ تلفن ثابت

 51 55 ضریب نفوذ تلفن همراه

 

ها با این امکانات در زمان و میزان آشنایی آن ICTمیزان برخورداری شهروندان از امکانات  طورکلیبه

 مطالعه، در سطح مطلوبی قرار داشته است.

های همبستگی نشان داد که بین سطح سواد و آموزش شهروندان از از آزمون های این مطالعهبررسی

چنین رابطه میزان مظاهر اطلاعات و ارتباطات با پذیرش آن رابطه مثبت، قوی و معناداری وجود دارد. هم

و تمایل به استفاده از این خدمات مثبت و معنادار است. از  ICTهای خدمات رضایت شهروندان از پایگاه

ای معکوس و معنادار رابطه ICTدسترسی به امکانات میزان مراجعه حضوری برای انجام امور با میزان  طرفی
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 .]2[دهدها را نشان مینتایج این تحلیل 5-1 جدولدارد. 

 

 ]2[شیراز ICTگرفته در مطالعه های انجامتحلیلنتایج  -5-9 جدول

 معناداری ضریب آزمون متغیرها

 ICTمیزان پذیرش 

 و

 سطح سواد اطلاعاتی

 15/4 61/4 اسپیرمن

 15/4 55/4 کندال

 ICTمیزان گرایش به استفاده 

 و

 ICT میزان رضایت از خدمات

 15/4 51/4 اسپیرمن

 15/4 45/4 کندال

 انجام امور مراجعه حضوریمیزان 

 و

 ICTدسترسی به امکانات میزان 

 145 -23/4 پیرسون

 شهری شهر یزدبررسی نقش فناوری اطلاعات و ارتباطات بر تقاضای سفرهای درون -9-1-4-3

وضعیت  1-1 جدولو  6-1 جدولای و میدانی انجام شد. این پژوهش با استفاده از اطلاعات کتابخانه

 . ]3[دهندرا در شهر یزد نشان می ICTها و میزان برخورداری از امکانات شاخص

 

 1390سال  -شهر یزد ICTهای وضعیت شاخص -6-9 جدول

 شهر یزد استان یزد کشور شاخص

 51 43 35 تلفن ثابت ضریب نفوذ

 14 54 63 ضریب نفوذ تلفن همراه

 21 24 11 ساله به بالا(6ضریب نفوذ اینترنت )
 

 1392سال  -ICT وضعیت برخورداری نمونه آماری شهر یزد از امکانات  -4-9 جدول

 درصد امکانات درصد امکانات

 43 تاپپل 11 تلویزیون

 61 کامپیوتر 15 موبایل

 15 تلفن 61 اینترنت پرسرعت

 16 فاکس 65 اینترنت معمولی
 

آوری شده، مشخص شد که بین میزان تحصیلات، های جمعبا استفاده از تحلیل همبستگی بین داده

مراجعه حضوری  های مربوط به این امکانات با میزانمندی از سایتو نیز رضایت ICTبرخورداری از امکانات 

 .]3[معکوس و معنادار وجود دارد برای انجام کارها )یا همان تقاضای سفر( رابطه
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 ]3[یزد ICTگرفته در مطالعه های انجامنتایج تحلیل -6-9 جدول
 معناداری ضریب آزمون متغیرها

 تقاضای سفرمیزان 
 و

 تحصیلاتسطح 
 115 -13/4 ندالک

 مراجعه حضوری انجام امورمیزان 
 و

 ICT میزان رضایت از خدمات
 115 -214/4 کندال

 شهریتعداد سفرهای درون
 و

 ICTدسترسی به امکانات میزان 
 115 -343/4 اسپیرمن

 ساریدر شهر  ICTوضعیت خدمات  -9-1-5

 ساریدر شهر  ICT تأثیرگذارهای شاخص -9-1-5-1

و کل کشور  مازندراناستان  یبرا 16سال  دراطلاعات و ارتباطات  یرخانوارها به فناووضعیت دسترسی 

استان  یدرصد خانوارها 12شود، حدود می مشاهده که طورهمان. داده شده استنشان  1-1 جدولدر 

در  زین نترنتینفوذ استفاده از ا بضری و کاربران تعداد. اندداشته یدسترس نترنتیبه ا 16در سال  مازندران

تعداد  میکه از تقس نترنتیاستفاده از ا بیجدول، ضر نیاست. بنابر اطلاعات ا محاسبه شده 14-1 جدول

درصد  66 برابر با مازندراندر استان  شود،یسال محاسبه م 6 یبالا تیسال بر کل جمع 6 یکاربران بالا

 .[4]استبیشتر کشور  هاینفوذ کل استان بیاست که از ضر
 

 96سال  -وضعیت دسترسی خانوارها به فناوری اطلاعات و ارتباطات -9-9 جدول

 رایانه تلفن تلویزیون رادیو کل خانوارها 
 اینترنت

 دسترسی تعداد

 125 111441 131536 1411215 1141654 1461164 1144554 ندراناستان ماز

 135 11164342 11216461 24311541 24514165 22514651 24654425 کل کشور
 

 96سال -تعداد کاربران و ضریب نفوذ استفاده از اینترنت در استان مازندران -10-9 جدول

 ضریب نفوذ اینترنت  کاربران اینترنت کاربران رایانه کاربران تلفن همراه سال 6عیت بالای جم 

 665 1112116 1466455 2524331 3424314 استان مازندران

 645 46315545 35431141 55314311 12315354 کل کشور

 

دست آمده رادیویی بهآماری که از حوزه فناوری اطلاعات سایت سازمان تنظیم مقررات و ارتباطات 

ارائه  3-1شکل تا  1-1شکل صورت ضریب نفوذ اینترنت، تلفن همراه و تلفن ثابت را چند سال اخیر بهاست، 



   یونقل شهر سارطالعات جامع حملم

 

 

 
 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 108صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1043تیر  1-3 دوم
 

درصد و ضریب نفوذ  144ضریب نفوذ اینترنت  در استان مازندران، 1442دهد. مطابق با این آمار در سال می

 . ]6[درصد بوده است 45درصد و ضریب نفوذ تلفن ثابت در حدود  154، 1444تلفن همراه در سال 

 1-1شکل دهد که با نمودار درصد نشان می 66بر برا 16ضریب نفوذ اینترنت را برای سال  14-1 جدول 

یا روش محاسبه ضریب نفوذ اینترنت  کاررفتهبهاطلاعات  به جزئیاتتواند اختلاف دارد. دلیل این اختلاف می

 .توسط مرکز آمار ایران و سازمان تنظیم مقررات و ارتباطات رادیویی بازگردد
 

 
 1402تا  1395 هایسالطی  مازندرانباند استان ضریب نفوذ اینترنت پهن -1-9شکل 

 

 
 1402تا  1392 هایسالطی  مازندرانضریب نفوذ تلفن همراه در استان  -2-9شکل 



   یونقل شهر سارطالعات جامع حملم

 

 

 
 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 103صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1043تیر  1-3 دوم
 

 
 1402تا  1392 هایسالطی  مازندراندر استان  تلفن ثابتضریب نفوذ  -3-9شکل 

 

 نسبتاًشهروندان از زمینه  ساریتوان دریافت که در شهر به مطالب این بخش می با توجهطورکلی به

 برخوردارند. ICTمناسبی برای استفاده از خدمات 

 ساریورد استفاده در شهر م ICTخدمات   -9-1-5-2

شوند شامل به کار گرفته می ساریهای فناوری اطلاعات که در حال حاضر در شهر ترین جنبهمهم

های اینترنت بانک، ها و سامانه، عابر بانک14، دفاتر پلیس+دفاتر پستمواردی همچون دفاتر پیشخوان دولت، 

 های مشابه(،یدهای الکترونیکی )مانند دیجی کالا و سایتهای اینترنتی، پیام نور و...(، خرآموزش )دانشگاه

، خدمات الکترونیک شهرداری دورکاریها، ارسال پزشک در محل(، گیری توسط آزمایشگاه)نمونه یدور درمان

 شوند.ها معرفی میترین آنو ... است. در ادامه مهم ساری

 دفاتر پیشخوان خدمات -9-1-5-2-1

 شودیگفته م یبه دفاتر شخوان،یدفتر پ ای غیردولتیو  یمخدمات دولت و بخش عمو شخوانیفتر پد

 یهادستگاه هیاست. کل به مردم در سطح کشور احداث کرده کیارائه خدمات الکترون یبرا رانیکه دولت ا

دست بخش دفاتر به نی. انددفاتر ارائه ده نیخود را از راه ا یکیموظفند خدمات الکترون رانیا یدولت ییاجرا

و  یدولت یهادستگاه موازی کاریاز  یریدفاتر جلوگ نیا لیتشک لیاز دلا یکی. شوندیره مادا یخصوص

تخلفات  ،نامهیگواه، و ثبت احوال یامور سجل ،یامهیامور ب .است شده انیب کیدولت الکترون یسوحرکت به



   یونقل شهر سارطالعات جامع حملم

 

 

 
 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 100صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1043تیر  1-3 دوم
 

های اتوبوس تیفروش بل ،ییدانشجو یهاو کارت یمختلف اعتبار یهاگذرنامه، شارژ کارت ی،رانندگ

بانک، خدمات پست ،یقبوض، امور مربوط به اسقاط خودرو، خدمات گمرک یکیپرداخت الکترون ،شهریبین

 دیبا هایزیرخدمات دولت است. بر طبق برنامه شخوانیدر دفاتر پ عرضهقابل خدمات جمله از … و یمخابرات

خدمات ارائه  شود. جادیاسب در سطح کشور امن عیبا توز شخوانیدفتر پ کیهزار نفر  24هر  به ازای تقریباً

 شده توسط دفتر پیشخوان دولت عبارتند از:

 یازدواج و طلاق، کارت مل عیثبت وقا ،ینام خانوادگ رییتغ ،یشناسنامه المثن :امور محوله ثبت احوال -

 تجرد؛  یحل اختلاف، صدور گواه هیئتشناسنامه، درخواست  ضیتعو ،یکارت ملّ ضیتعو ،یالمثن

 ریی ـو ادغام انشـعاب، انشـعاب آب، تغ   کیخدمات حوادث آب و فاضلاب، تفک :کت آب و فاضلابشر -

انشـعاب   ریی ـتغ ،یقـرارداد  تیقطر انشعاب با ظرف نییقطع و وصل انشعاب، تع ر،یمحل، سطح و مس

صـدور   ،یلوله آب، درخواست واحد شمار یدگیترک یکنتور خراب، بررس ضیآب موقت به دائم، تعو

کنتور، انشعاب  یینام مشترک، جابجا رییتغ ،مصرفی آب قبض اصلاح درخواست ،بهاآب بحساتسویه

  ضلاب؛فا

 ،یو نوسـاز  بیگاز به علت تخر انیبدهکار، قطع جر نیگاز مشترک انیوصل جر :ریشرکت گاز و توان -

 کنتور؛ شیو کاهش قدرت، ثبت درخواست آزما شیثبت درخواست افزا د،یثبت انشعاب جد

 ؛موتورسیکلتعوارض  ن،یسنگ یعوارض خودروئ ،یسوار یعوارض خودروئ -یشهردار -

 متسلا مهیجهت ب نامثبت -

 خدمات تلفن همراه: همراه اول، ایرانسل -

 خدمات شرکت مخابرات: خرید خط، قبوض، جابجایی خطوط -

 است.شده  ارائه 11-1جدول  و 4-1شکل  در ساریشهر  دولت مشخصات دفاتر پیشخوانموقعیت و 



   یونقل شهر سارطالعات جامع حملم

 

 

 
 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 105صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1043تیر  1-3 دوم
 

 
 دفاتر پیشخوان دولت در شهر ساری -4-9شکل 

 
 

 ساریدفاتر خدمات پیشخوان دولت در شهر  -11-9جدول 

 تلفن آدرس ردیف

 1141444544 بلوار امام رضا روبروی بانک صادرات 1

 1113535416 خ فرهنگ مقابل بانک صادرات ابتدای شهدا دانیم 2

 1356335115 بتدای خیابان شهابی روبروی بانک ملیا 3

 1111311354 کلاجنب مشاور ام-سیدالشهدا-ششصدستگاه-لوار خزرب 4

 1113531161 قائمروبروی پارک -بلوار امام رضا 5

 1111522421 سعادتیه وچهجمهوری ک یابانخ 6

 1113536641 خ دخانیات جنب جوشکاری 1

 1112534543 ابتدای خ بعثت مقابل مجتمع مروارید 5

 1113541355 زیستمحیطخ امیر مازندرانی خ رودکی بعد از اداره کل  1

1115261431 صنعتی یهاشهرکبلوار پاسداران اول ک گلشن جنب  14  

 1341234653 کوچه شهید بهرامی-ل پاسدرانپ 11

 1111554251 بلوار کشاورز مقابل خ پژمان جنب پل 12

 1111564255 خ مدرس روبروی مسجد ابوالفضل 13

 1314413411 روبروی بانک تجارت فردوسخ  -ساری  14

 1112251442 پاساژ زرشناس -جنب تکیه اسک  -خیابان فرهنگ  15



   یونقل شهر سارطالعات جامع حملم

 

 

 
 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 106صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1043تیر  1-3 دوم
 

 ساریدفاتر خدمات پیشخوان دولت در شهر  -11-9جدول 

 تلفن آدرس ردیف

 1111531345 متری پر 14خ شهید فهمیده -متری شهدای محراب -24اورز یابان کشخ 16

 1111516112 دی روبروی خ خیام15خ  11

 1111115445 بلوار آزادی روبروی پارک آفتاب جنب بانک ملی 15

 1112541554 11ک لابلوار خزر ابتدای خ فرجی پ 11

1651111256 محراب-متری ش24بلوار کشاورز انتهای  24  

 1111551131 بلوار کشاورز روبروی بانک تجارت 21

 1111555114 بلوار کشاورز نبش ک صادقیه 22

 1113521663 نبش بانک صادرات سابق -چهارراه شهابی  23

 1112554416 دی جنب لوازم خانگی مظاهری 15خ  24

 1111541215 جنب دادگستری ساری-عمیدان امام حسین  25

 1111231154 پاساژ شریعتیب لاانق-خ 26

 1113551332 جنب تاکسی تلفنی حامد -خ بهزادی  -م امام  21

 1113345111 متر جدی -34جنب بیمارستان شفا  25

 1111265656 بلوار طالقانی نبش توانبخشی 21

 1111531345 6عبوری  -خ شهید عبوریها  -بلوار امیر مازندرانی  34

1155452341 خ مازیار خ امیر کبیر 31  

 1112553211 نبش ک ش معلم کالئی-آبادمهدی 32

 1113511231 جاده ساری کیاسر 15ک  -ر لاپائین هو 33

 1111516111 خ جمهوری نرسیده به امامزاده یحیی 34

 1113514155 کمربندی غربی ابتدای کوچه ش فرجی 35

 - کمربندی غربی روبروی خ فلسطین 36

5311211111 بش میدان خزرن 31  

 1364451615 خ قارن روبروی پارکینگ 35

 1114112212 جنب موسسه اعتباری -نرسیده به ترمینال -بلوار کشاورز  31

 1112554141 یلامروبروی اداره کل فرهنگ و ارشاد اس -لوار دانشگاه ب 44

 1111113464 میدان امام خیابان نهضت کوی ازادی جنب مسجد 41

 1112543664 کمربندی جنب هتل اسرم راهسهبلوار طالقانی  42

 1111514616 روبروی اداره بهزیستی-خ شهبند -خ امیر 43

 1111555511 بلوار کشاورز روبروی کمربندی جنوبی 44

 1363414434 جنب آژانس-متری34ابتدای -خ فلسطین 45

 1354561241 ابتدای کوی سنگ -بلوار طالقانی  46

 1111122115 زادگانخ معلم جنب مسجد باقر 41

 1111515416 خ امیرمازندرانی ساختمان صدرا 45
 



   یونقل شهر سارطالعات جامع حملم

 

 

 
 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 109صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1043تیر  1-3 دوم
 

 10دفاتر پلیس+ -9-1-5-2-2

افراد برای خدمات گذرنامه به اداره گذرنامه، برای خدمات گواهینامه  14پیش از ایجاد دفاتر پلیس+

ریک از و برای ه وظیفهنظامبه سازمان  فهیوظنظامرانندگی به پلیس راهنمایی و رانندگی، برای خدمات 

نمودند. وجود این دفاتر و شود به یک نقطه از شهر مراجعه میاکنون در این دفاتر ارائه میاموری که هم

ترین زمان و فاصله به این خدمات دسترسی داشته ها در سطح شهر سبب شده تا افراد در کمگسترش آن

 اند از:عبارت 14+ سیدفاتر پلترین خدمات باشند. مهم

 یعموم فهیوظ یراهنما دفترچه دیخر -

 یعموم فهیوظ ینترنتیا خدمات -

 تیخدمت و معاف انیکارت پا ضیتعو -

 تیخدمت و معاف انیکارت پا یالمثن صدور -

 نامهیگواه دیو تمد ضیتعو -

 کارت سوخت یریگیپ -

 کارت سوخت یالمثن صدور -

 گذرنامه دیو تمد صدور -

 خودرو یخلاف تیوضع صدور -

 خانوارها یاطلاعات اقتصاد طرح -

 پروانه کسب یگواه صدور -

 (دی)جد سوءپیشینهعدم  یگواه صدور -

 (مسای)ب حوادث مسافران عازم به خارج از کشور مهیب -

 جدولپردازند که در به ارائه خدمات می 14+دفتر خدمات پلیس 1ساری اکنون در سطح شهر هم

 اند.به نمایش درآمده 5-1 شکلو در  ارائه شده 1-12



   یونقل شهر سارطالعات جامع حملم

 

 

 
 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 102صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1043تیر  1-3 دوم
 

 

 شهر ساری 10دفاتر خدمات پلیس+ -12-9 جدول

 آدرس کد دفتر ردیف

 هینبش صادق .21و26کشاورز نیب بلوار کشاورز. 111125122 1

 یبوعل مارستانیب یروبرو -بلوار پاسداران 151112 2

 بلوار خزر یابتدا -نیملا مجدالد راهسه 151113 3

 اسی ینبش کو -شهبند  راهسه یروبرو -یمازندران ریام ابانیخ 151114 4

 (6خانفرد )کشاورز  دینبش کوچه شه -بلوار کشاورز  151116 5

 پل تجن یبلوار امام رضا ابتدا 151111 6

 کمی آبادفرحک  ایدر نالیجنب ترم عصریم ول 151111 1
 

 
 شهر ساری 10موقعیت دفاتر پلیس+ -5-9 شکل

 دفاتر پست -9-1-5-2-3

اخیر نشان داده شده است. از سال  هایسالطی  6-1شکل  در مازندرانمرسولات پستی استان  ترافیک

دفتر پستی فعال  4اکنون . هم]6[توجهی داشته است تقاضای مرسولات پستی کاهش قابل 1441ا ت 1311

 است.ارائه شده  13-1 جدولها در وجود دارد که موقعیت آن ساریدر شهر 

 



   یونقل شهر سارطالعات جامع حملم

 

 

 
 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 107صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1043تیر  1-3 دوم
 

 
 1401تا  1391 هایسالطی  مازندرانمرسولات پستی استان  یکتراف -6-9شکل 

 

 [6دفاتر خدمات پستی شهر ساری ] -13-9 جدول

 آدرس ینام واحد پست ردیف

 آرامگاه جنب آرامگاه ابانیخ- دفتر پست شهید قندی ساری 1

 یقاسم دیشه دانیم-یفردوس بانایخ-یفردوس ساری یآزاددفتر پست  2

 اداره کل پست استان-خزر دانیم  یدفتر پست شهید صادق 3

 نظرزاده یمتر یس یابتدا -شهبند شهبند یپست دفتر 4

 آموزش مجازی -9-1-5-2-4

ترین اهرم اثربخش برای افزایش موفقیت اقتصادی و رشد نیروی کار است. در آموزش آموزش مهم

توانند با یکدیگر کار کنند. با گسترش آموزش از راه ، مربیان و معلمان میها، فرهیختگانالکترونیک، شرکت

خصوص برای تواند در برخی موارد بههای آموزش مجازی نیاز به حضور در محل تحصیل میدور و سامانه

های یابند. عدالت آموزشی نیز از مزیتدانشجویان کاهش پیدا کند؛ درنتیجه سفرهای تحصیلی کاهش می

های دانشگاه پیام نور این گزینه است. در حال حاضر بسیاری از دانشجویان در حال تحصیل از آموزشمهم 

در کاهش تعداد  تأثیرگذارنماید. که از عوامل دروس می صورت مجازی اقدام به ارائهبرند که بهبهره می

 محیطی است.اثرات زیست تبع آن کاهش تقاضا، کاهش ترافیک و نیز کاهشسفرهای روزانه شهروندان و به



   یونقل شهر سارطالعات جامع حملم
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 خرید از راه دور -9-1-5-2-5

اینترنتی برای مشتریان و  خریدوفروشهای جدیدی نیز از طریق امکان انقلاب دیجیتالی قابلیت

توان به افزایش قدرت خرید، وجود آورده است. از جمله مزایای خرید اینترنتی میهای فعال در بازار بهشرکت

مسائل مورد نیاز مربوط به  در موردها و خدمات، کسب اطلاعات فراوان دسترسی به انواع بیشتری از کالا

های خرید از راه دور درباره محصولات و خدمات اشاره نمود. با استفاده از سیاست نظرتبادلخرید و قابلیت 

ر سزایی دبه تأثیرتواند شود که میشهری با هدف خرید کاسته میاز سفرهای درون یاملاحظهقابلدرصد 

های از مانند شهرهای سراسر کشور، خرید ساریاکنون در شهر کاهش تراکم ترافیک شهری داشته باشد. هم

 شود.نیز انجام می راه دور

 دورکاری و اشتغال در منازل  -9-1-5-2-6

وآمد به محل کار از طریق استفاده از کامپیوتر و جایگزینی کامل یا جزئی رفت یبه معناکار از راه دور 

مخابراتی است. در این روش ممکن است کار در خانه یا در مرکزی که از دفتر اصلی به کارمند های آوریفن

 های دورکاری اثرات زیادی بر کالبد شهر دارد، از جمله:تر است، انجام شود. گسترش سیاستنزدیک

 هابر ساختار و روابط کاربری تأثیرارتقای اهمیت فضای خانه، کاهش سفرهای کاری و  -

 تره فضای دفتری کوچکنیاز ب -

 کاهش تراکم ترافیک، آلودگی هوا و استفاده از خودرو -

سپاری به افراد های خود را در قالب برونها انجام پروژهبا پیشرفت فناوری ارتباطات برخی از شرکت

با های فرد بهره ببرند. همچنین سپارند تا بدون نیاز به حضور فیزیکی شخص در محیط کار از توانمندیمی

صورت خود اشتغال در منزل به تولید محصول، محتوا یا های اجتماعی بسیاری از شهروندان بهشبکه توسعه

 پردازند. این نوع اشتغال به کمک فناوری ارتباطات و اطلاعات میسر شده است و در نتیجهخدمات می ارائه

 گیر خواهد داشت.کاهش چشم شهرونداناین سبک اشتغال سفرهای شهری 

  ساریهای خدمات الکترونیک شهرداری سامانه -9-1-5-2-4

نقل و ترافیک وشهرسازی، خدمات شهری، عمران شهری، حمل های مختلفی مانندها در حوزهشهرداری

شود تعداد زیادی از شهروندان میموضوع باعث کنند. این رسانی میاجتماعی به مردم خدمت-و فرهنگی
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رشد شهر و  .باشند این نهادشهرداری و دریافت مجوزهایی از  ه شده توسطئدریافت خدمات ارا مندنیاز

های متعدد فرادستی و همچنین وضع قوانین و دستورالعمل سویکها از افزایش تعداد متقاضیان و درخواست

و کنترلی در طول زمان، از سوی دیگر، باعث شده است که امروزه دریافت خدمات و یا اخذ مجوزهای مورد 

زیادی  وآمدهایرفتد که نیاز به ها به فرآیندهایی طولانی و پرهزینه تبدیل شونن از شهردارینیاز شهروندا

رسانی به شهروندان، اقدام به ایجاد در راستای بهبود و تسهیل خدمات ساریشهرداری  نیز خواهد داشت.

 :نموده است از خدمات الکترونیکی ایمجموعه

  د:نماینرا دریافت میزیر  خدمات «میز خدمت»شهروندان در درگاه  

 ساریه شهرداری ئاطلاع از خدمات قابل ارا -

  دهای خوثبت درخواست -

 ها مراحل پیشرفت آنو اطلاع از های ثبت شده مشاهده سوابق درخواست -

 ها دریافت نتیجه درخواست -

شامل دان ای از خدمات مورد نیاز شهرونمجموعه« های خدمات الکترونیکیدرگاه»روی بر  طورکلیبه

 گردشگری هایجاذبهسامانه شفافیت، نقشه جامع شهر و پرداخت عوارض نوسازی و عوارض خودرو، خدمات 

 .انداندازی شدهراه

  ساریشهری در تقاضای سفرهای درونICT بررسی نقش  -9-1-6

 ICTدهی با تقاضای سفر قابل خدمت -9-1-6-1

ارند، برای مثال سفرهای با هدف را ند ICT وسویسمتتمامی اهداف تقاضای سفر قابلیت انتقال به 

جایگزین شوند. اما  ICTتوانند با خدمات مبتنی بر تر میتفریحی، مذهبی، پزشکی و دیدار دوستان کم

توان سفرهای با هدف خرید، مراجعه به ادارات، دریافت خدمات و نیز برخی سفرهای شغلی و آموزشی را می

درصد اهداف مختلف سفر را در شهر  1-1شکل ریت نمود. کاهش داده یا مدی ICTبا استفاده از خدمات 

سفرهای  ازآنپسدرصد سفرها و  31سفرهای شغلی حدود شود که دهد. مشاهده مینمایش می ساری

دهند. یل میرا تشک ساریروزانه شهر  درصد بیشترین سهم سفرهای 12و  23تحصیلی و خرید به ترتیب با 

هستند و این موضوع نتیجه مطلوبی نیز دارد؛  موردتوجهبیشتر  ICTمعمولاً امور اداری و خدمات در زمینه 

در سفرهای شغلی و تحصیلی  ICTگیری بیشتر از توان نتیجه گرفت که بهرهاما با توجه به سهم اهداف می
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 در کاهش سفرهای شهری داشته باشد. مؤثریتواند نقش نیز می

تعداد سفرها را به تفکیک هدف و  1-1شکل سهم وسایل سفر در سفرهای سواره روزانه و  5-1شکل 

گیر و نیز در اهداف مختلف چشم طورکلیبهشود که سهم وسایل شخصی دهد. مشاهده میوسیله نشان می

نقش  14-1شکل چنین با توجه به دارد. هم به دنبالمحیطی است که پیامدهای منفی ترافیکی و زیست

مختلف  هایراهاز  هرچه بتوانبنابراین  سفرهای شغلی و تحصیلی در ساعت اوج بیش از سایر سفرهاست.

 است.  مؤثرمعابر  دهیسرویسان این سفرها کاست، در بهبود سطح از میز ICTازجمله ارائه خدمات 

 

 
 (1394سهم اهداف سفر )غیربازگشت به خانه( ساکنان شهر ساری )آماربرداری سفرهای روزانه  -4-9شکل 
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 (1394سهم وسایل سفر در سفرهای سواره )آماربرداری سفرهای روزانه  -6-9شکل 

 

 
 (1394تعداد سفر با وسایل مختلف به تفکیک هدف )آماربرداری سفرهای روزانه  -9-9شکل 
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 (1394روع سفرها با اهداف گوناگون )آماربرداری سفرهای روزانه زمان ش -10-9شکل 

 

 ساریبر سفرها در شهر  ICTخدمات  تأثیر -9-1-6-2

و استان مازندران در  یمورد بررس یدر سه استان شهرها نترنتینفوذ ا بیضر زانیطور که در مهمان

 جدول سترس است( درکه اطلاعات آن از سازمان آمار در د یسال نی)آخر 1316در سال  زیو ن 12سال 

مازندران از  ستاندر ا نترنتینفوذ ا بیضر 1314. مطابق با جدول، در سال ]1[و  ]4[ ارائه شده است 1-15

 یاختلاف با سه استان مورد بررس 1316کمتر است اما در سال  یاز سه استان مورد بررس و شتریکل کشور ب

در  نترنتینفوذ ا بیضر شیاست. با افزا شتریو همچنان از کل کشور ب دهیرس 1314کمتر از سال  اریبس

 شهریو تعداد سفر درون ابدیبهبود  ICT ناتبه امکا یدسترس طیانتظار داشت شرا توانیاستان مازندران م

ه اثرگذار است ک یشهردرون یسفرها یبر تقاضا زین یدر شهر سار یکاهش داده شود. البته عوامل متعدد

 دارد. ازین یابه مطالعه جداگانه یشهر سار یموضوع برا نیا ترقیدق یبررس

هر سه شهر  یشهرها مشاهده شد که برا گریمطالعات د یدر بررس شود،یمشاهده م 14-1 جدول

مندی از یزان رضایتو نیز م ICTدسترسی به امکانات زانیو آموزش، م لاتیسطح تحص زد،یو  رازیاصفهان، ش

شهری تأثیرگذارند. بر میزان استفاده از این خدمات و در نتیجه کاهش تقاضای سفرهای درون ICTخدمات 

در دسترس بوده است. در این گزارش با توجه به عدم  ICTای مربوط به برده پرسشنامهدر مطالعات نام

هایی در حوزه مطالعات جامع رگیری چنین تحلیلهای لازم برای تحلیل و بررسی و عدم قرادسترسی به داده
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در شهر ساری و استفاده از تجربیات علمی دیگر شهرهای  ICTونقل، تلاش شد با شناسایی وضعیت حمل

و  ICTگیری بهتر از خدمات شده و به ارائه راهکارهایی برای بهرهبر این موضوع شناسایی مؤثرکشور با عوامل 

میزان ضریب نفوذ اینترنت در سه استان شهرهای مورد بررسی و استان ته شود. بهبود وضعیت سفرها پرداخ

)آخرین سالی که اطلاعات آن از سازمان آمار در دسترس است( در  1316و نیز در سال  12مازندران در سال 

ضریب نفوذ اینترنت در استان  1314در سال  . مطابق با جدول،]1[و  ]4[ارائه شده است 15-1 جدول

اختلاف با سه استان  1316مازندران از کل کشور بیشتر واز سه استان مورد بررسی کمتر است اما در سال 

رسیده و همچنان از کل کشور بیشتر است. با افزایش ضریب نفوذ  1314مورد بررسی بسیار کمتر از سال 

بهبود یابد و تعداد سفر  ICTان انتظار داشت شرایط دسترسی به امکانات تواینترنت در استان مازندران می

شهری شهری کاهش داده شود. البته عوامل متعددی در شهر ساری نیز بر تقاضای سفرهای دروندرون

 ای نیاز دارد.تر این موضوع برای شهر ساری به مطالعه جداگانهاثرگذار است که بررسی دقیق

 

 شهرهای اصفهان، شیراز و یزد ICTگرفته در مطالعات های انجامخلاصه نتایج تحلیل -14-9 جدول

 یزد شیراز اصفهان آزمون متغیرها

 مراجعه حضوری انجام امورمیزان 

 و

 سطح سواد و آموزش

 -13/4*** - -154/4*** کندال

 - - -112/4*** اسپیرمن

 ICTپذیرش میزان 

 و

 سطح سواد اطلاعاتی

 - 61/4** - اسپیرمن

 - 55/4** - کندال

 ICT از استفاده گرایش/ میزان

 و

 ICT میزان رضایت از خدمات

 - 45/4** 551/4** کندال

 - 51/4** 143/4*** اسپیرمن

 مراجعه حضوری انجام امورمیزان 

 و

 ICT میزان رضایت از خدمات

 -214/4*** - - کندال

مراجعه حضوری انجام امور/ زان می

 شهریتعداد سفر درون

 و

 ICTدسترسی به امکانات میزان 

 - - -134/4** کندال

 -343/4*** - -141/4** اسپیرمن

 - -23/4** - پیرسون
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 96و  94 هایسالدر  مازندرانن، فارس و یزد با استان در سه استان اصفها ICT ای وضعیت بررسی مقایسه -15-9 جدول

 کل کشور مازندران یزد فارس اصفهان استان

 64 66 14 66 61 16ضریب نفوذ اینترنت 

 34 45 34 31 21 14ضریب نفوذ اینترنت 

 

در کاهش تقاضای  ICTتوان راهکارهای زیر را برای افزایش اثربخشی با توجه به مطالب بیان شده می

 سفرهای شهر ساری پیشنهاد داد:

در سطح شهر، در راستای   ICTتوسعه هرچه بیشتر و توزیع متعادل و متناسب با نیاز مراکز خدمات -

 بهبود دسترسی شهروندان به این خدمات.

 ها و نهادهای مختلف شهری.های ارائه خدمات الکترونیک توسط سازمانتوسعه زیرساخت -

برای ارتقای سطح  ICTهای کاربردی ارائه خدمات ها و برنامهسایت توجه به کیفیت و کاربرد آسان -

 ها را به مراجعه حضوری ترجیح دهند.ای که استفاده از آنگونهمندی شهروندان، بهرضایت

 بالا بردن سطح اعتماد ارائه خدمات از راه دور مانند خدمات اداری یا خرید از راه دور. -

رسانی و حتی تبلیغ عمومی برای استفاده از ه آموزش، اطلاعتوجه به اقدامات فرهنگی از جمل -

 .ICTخدمات 

 بندیجمع -9-1-4

 تأثیرو  ساری( در شهر ICTدر این گزارش به بررسی وضعیت خدمات ارتباطات و فناوری اطلاعات )

شهری پرداخته شد. پس از معرفی مفاهیم مرتبط و بررسی مطالعات پیشین، خدمات ها بر سفرهای درونآن

ICT  و وضعیت برخورداری شهروندان از امکانات مربوطه مورد بررسی قرار گرفت.  ساریموجود در شهر

خدماتی و خرید، توجه  -. نشان داد که علاوه بر کارهای اداری ICTبررسی تقاضای قابل پوشش با چنین هم

ژه در ساعات اوج و ویتواند نقش مهمی در کاهش تقاضای سفرها بهبه مباحث دورکاری و آموزش مجازی می

بر میزان  مؤثرسفرهای با وسیله شخصی داشته باشد. با استفاده از تجربه علمی دیگر شهرهای کشور، عوامل 

شناسایی شدند. نتایج نشان داد که سطح تحصیلات و سواد استفاده از ابزارهای ICT استفاده از خدمات 

ICTطور معناداری بر تمایل و میزان راد از خدمات بهمندی اف، برخورداری از امکانات آن و میزان رضایت

شهری در نهایت به کاهش و یا تنظیم تقاضای سفر درون تأثیر. این مؤثرندبرای انجام کارها  ICTاستفاده از 

چون پیشنهاد شد که به مواردی هم ICTشود. برای بهبود وضعیت تقاضای سفرها با استفاده از منجر می
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، بالا های کاربردیها و برنامههای آن، توجه به کیفیت و کاربرد آسان سایتیرساختو ز ICTتوسعه خدمات 

 رسانی و ... توجه شود. بردن سطح اعتماد ارائه خدمات از راه دور، اقدامات فرهنگی آموزش و اطلاع

 ساریونقل هوشمند در شهر های حملتحلیل وضعیت و بررسی سامانه -9-2

 وشمندونقل ههای حملمعرفی سامانه -9-2-1

قرار داده است،  تأثیر های مدیریت ترافیک را نیز تحتآوری اطلاعات در گستره خود روشامروزه فن

مدرن برای توسعه ترافیک و برآوردن نیازهای کاربران استفاده  آوریای از این فنبه نحو شایسته کهطوریبه

های هوشمند کارگیری سیستمایده به یکی از جدیدترین و مؤثرترین راهکارهای مدیریت ترافیک،. شودمی

ای برای دستیابی به تحرک پویا و روان در جامعه امروزی انداز تازهتواند چشماست که می 1(ITS)ونقل حمل

ونقل هوشمند به کمک علوم نوین مانند الکترونیک، مخابرات و کامپیوتر کمک های حملسیستم. ایجاد نماید

ونقل های حملسیستم. اندو ترافیک نموده( بار و کالا /مسافر)نقل وستم حملشایانی به ارتقای عملکرد سی

 .هستند نقل و ترافیک تأثیرگذارووری، ایمنی و بهبود کیفیت عملکرد حملهوشمند بر افزایش بهره

 :داردنقل دو هدف اصلی وهای حملهوشمند سازی سیستم

های ثابت و ترهای مطلوب( نسبت به سیستموری سیستم )بهینه کردن پارامبالا بردن بهره .1

 سنتی؛

های ذهنی و پردازشی در مقایسه جویی در نیروی انسانی و حذف خطاهای انسانی و ضعفصرفه .2

 با رایانه.

ها میلادی توسط مجمع جهانی راه 2444که در سال  ITS Handbook PIARCطبق تعریف کتاب 

 عبارت است از: ITSچاپ شده است، 

های های اطلاعات، ارتباطات و کنترل را برای بهبود عملکرد شبکهونقلی که تکنولوژیحمل هایسامانه

سازی ونقل بر مبنای سه مشخصه اطلاعات، ارتباطات و یکپارچهگیرند. ابزارهای حملکار میونقلی بهحمل

تری مات بهتر و مناسبکند تا تصمیونقل و مسافران کمک میهای حملاستوار هستند که به مدیران شبکه

جویی در ها موجب صرفهاز طریق بهبود عملکرد سیستم ITSرا با توجه به شرایط موجود بگیرند. ابزارهای 

های اقتصادی و افزایش کارآیی فعالیت زیستمحیطها، بهبود کیفیت زندگی، حفظ وقت، حفظ جان انسان

                                                 
1. Intelligent Transportation System 
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 . ]1[شوندمی

نظیر مهندسی های گوناگونی از دانش ا زمینهب ITS)وشمند )نقل هوهای حملسامانه دیگرعبارتبه

افزایش کارآیی و  منظور، بههچصورت یکپاربه بتوانندکه  یمخابرات هایآوریافزار و فنافزار، سختترافیک، نرم

نقل هوشمند حمایت وهای حملسامانه. مرتبط است ،ونقل مورد استفاده قرار گیرندهای حملایمنی سامانه

مدیریت ترافیک، عملیات  نظیر ونقلهای حملدر عملیات سامانهافزایش سطح خدمات  منظورزم را بهلا

ها سازد و در حقیقت گزینهرسانی به مسافران فراهم میو اطلاع ونقل عمومی، مدیریت حملناوگان حمل کالا

 . دهدیونقل ارائه مهای سنتی حملو راهکارهای جدیدی را برای حل مشکلات سامانه

در  بیشترهای ظرفیت ایجادهای سنتی نظیر روش از طریقسفر  رو به افزایش حل چالش تقاضای

محیطی زیست رانهیگسختمقررات  سبببه و یا  اندساز تکمیل شدهومناطقی که قبلاً از نظر ظرفیت ساخت

عنوان یک تواند بهمی ITSدر چنین مواردی . نیست کارسازروبرو هستند،  سازوساخت هایمحدودیتبا 

ونقل هوشمند های حملسیستم. کار رودونقل بهگویی به نیازهای آینده حملحل مناسب برای پاسخراه

منظور حل مشکلات های سنتی و رایج بهحل تکمیلی در کنار روشجایگزین و یا یک راه عنوان یکبه

تواند جایگزین مناسبی برای کنترل تقاضای سفر یاین سیستم م. شودکار گرفته میونقل و ترافیک بهحمل

های موجود و یا تقاضای سفر ناشی از ایجاد و توسعه در شبکه( مثلاً در ساعات اوج ترافیک، تعطیلات و غیره)

ونقل هوشمند از میزان تقاضای سفر های حملنکته مهم آن است که سیستم. های جدید باشدها و شبکهراه

آوری اطلاعات، تقاضا را مدیریت نموده و جا و مناسب، با استفاده از فنصورت کاربرد به کاهد، بلکه درنمی

ونقل های حملسیستم صورت، بسیاری از راهکارهایبدین. نمایدسازی و کنترل ترافیک را میسر میروان

 . ثر باشدتواند در زمینه کنترل ترافیک مؤتنهایی یا در ترکیب با راهکارهای دیگر میهوشمند به

این امکان را به  ITSدر خصوص وضعیت حال حاضر ترافیک شبکه، ابزارهای  1ایبا ارائه اطلاعات لحظه

خوردار شده و تصمیمات تر برهماهنگی مناسب بهتر و تا از اطلاعات دهندها و مسافرین میمسؤولین، سازمان

با افزایش ایمنی و کارآیی سفر،  چنینهم ریزی سفر و تخصیص منابع اتخاذ نمایند.تری جهت برنامهصحیح

از قابلیت لازم برای کاهش زمان سفر،  ITS طورکلیبه شوند.را سبب مینقل وهای حملبهبود وضعیت سامانه

،  ITSهایآوریچنین فنهمها و افزایش رضایت کاربران برخوردار است. بهبود جریان ترافیک، کاهش هزینه

هنگام به مسافران، پیشنهاد مسیرهای جایگزین در هنگام وقوع هب ائه اطلاعاتاراز جمله مزایای زیادی 

                                                 
1 On – Line 
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ونقل حمل رانندگانبرای کاربران و  راها در تقاطع ونقل عمومیبه حمل دهیاولویت تصادف و ارائه راهکار

اص( سهولت های خدهی به اتومبیلوسیله اولویته ها در بسیاری موارد )باین سیستم. کندفراهم می عمومی

 .کنندنیز فراهم میامدادرسانی در مواقع اضطراری را 

نقل را افزایش ونقل در صورت عملکرد صحیح، اعتماد مردم به شبکه حملوهای هوشمند حملسیستم

 توجهیقابل مقدار سالانه ،(روزانه سفرهای عظیم حجم به توجه با) مجموعه سازیبهینه با و دهدمی

  .]1[ برای مردم و دولت در بردارد اقتصادی جوییصرفه

 نقل هوشمندوهای حملمزایای استفاده از سامانه -9-2-2

ترین این مزایا در زیر نقل هوشمند در ترافیک مزایای فراوانی دارد که مهموهای حملاستفاده از سامانه

 شود.تشریح می

 نقل وافزایش ظرفیت مؤثر سیستم حمل 

 های زیر به افزایش کارایی و ظرفیت مؤثر سیستم بخش نقل هوشمند به کمکوسیستم حمل

 کند:نقل کمک میوحمل

 ها به کمک سیستم کنترل چراغ راهنماییافزایش حجم عبوری از تقاطع -

جلوگیری از تشدید تراکم ترافیک با ارائه اطلاعات مربوط به مسیرهای جایگزین و انتقال ترافیک به  -

 مسیرهای دیگر

 نقل عمومی به مسافران با هدف آگاهی از مسیرهای مختلفوط به سیستم حملارائه اطلاعات مربو -

 ونقل نقل و تقویت کیفیت جابجایی و سهولت کاربران حملووری سیستم حملافزایش بهره 

نقل به کمک سیستم مدیریت وهای مختلف حملتقویت و توسعه ارتباط و انتقال میان روش -

 رسانی به مسافراننقل عمومی و سیستم اطلاعوحمل

بندی و مسیر حرکت ناوگان رسانی درباره خدمات موجود، وضعیت ترافیک، جداول زماناطلاع -

 ریزی سفر و راهنمایی مسافراننقل برای کمک به برنامهوحمل

  زیستمحیطکاهش مصرف سوخت و کمک به حفظ  

 و تراکم در شبکه معابر رتأخیکاهش مصرف سوخت و کاهش انتشار گازهای آلاینده ناشی از کاهش  -

نقل عمومی و کمک وکاهش تعداد سفرهای انجام شده توسط سواری شخصی و افزایش سهم حمل -
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 جویی در مصرف سوخت و نیز کاهش تولید گازهای آلایندهبه صرفه

 نقل عمومیونقل پایدار از طریق تقویت عملکرد سیستم حملوتوسعه سیستم حمل -

 نقل وی از تصادفات و بهبود ایمنی سیستم حملکاهش تلفات و خسارات ناش 

منظور کاهش تلفات، تعداد و شدت گویی سریع به حوادث، تصادفات و سوانح ترافیکی بهپاسخ -

 تصادفات، جراحات و خسارات مالی

منظور جلوگیری از تصادفات ثانویه در سیستم ارائه اطلاعات مربوط به تصادفات به رانندگان به -

 نقلوحمل

هنگام به رانندگان و مسافران در خصوص وضعیت جوی معابر مختلف ای و بهئه اطلاعات لحظهارا -

 منظور افزایش ایمنی خودروهای مسافری و باریبه

های ثبت تخلف و جلوگیری از تصادفات ناشی از کنترل سرعت رانندگان در شبکه به کمک سیستم -

 عبور از چراغ قرمز

 شده توسط  آوریهای جمعاستفاده از دادهITS ریزی، مدیریت و ارزیابی برای برنامه 

های متنوعی از انواع داده نقل هوشمند، فراهم نمودن مجموعهومزایای سیستم حمل ترینمهمیکی از 

های ها برای عملکرد زیرسیستمنقل و ترافیک است، این اطلاعات که برداشت آنومربوط به سیستم حمل

ریزی برای توانند برای اهداف مرتبط با تحلیل و برنامه، میضروری است دنقل هوشمنومختلف حمل

 کار گرفته شوند. نقل بهوحمل

منظور تحلیل عملکرد سیستم آوری شده توسط تجهیزات کنترل ترافیک بهاستفاده از اطلاعات جمع -

 ریزی برای عملکرد بهتر سیستم کنترل ترافیکنقل و برنامهوحمل

ریزی در نقل عمومی برای برنامهوآوری شده توسط سیستم مدیریت حملهای جمعدهاستفاده از دا -

نقل وبندی و تعیین ناوگان مورد نیاز هر یک از مسیرهای حملزمینه طراحی خطوط، طراحی زمان

 عمومی

منظور نقل هوشمند بهوهای مختلف سیستم حملآوری شده توسط بخشاستفاده از اطلاعات جمع -

های اجرا شده در هر یک از گزینه تأثیرنقل و وتغییرات اعمال شده در سیستم حمل ارزیابی

 سیستم 
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 ساریونقل هوشمند شهر شناخت وضعیت موجود حمل -9-2-3

گیرد و اطلاعات مربوط به مورد بررسی قرار می ساریونقل هوشمند شهر های حملدر این بخش سامانه

  شود.ها ارائه میهریک از این سیستم

عنوان یک ها بهتک این سیستمونقل هوشمند از اجزای مختلفی تشکیل شدند و به تکهای حملانهسام

ها در تعامل با یکدیگر به هدف نهایی خواهند رسید. این توان پرداخت چرا که این سیستمپروژه مجزا نمی

رها، تابلوهای متغیر گاهای نظارت تصویری، شناسهای راهنمایی دوربیناجزاء شامل تجهیزاتی چون چراغ

 .هستند ...خبری و 

 جادیونقل هوشمند و در کنار آن اهای حملسامانه جادیا یدر راستا یریمس ساریتاکنون در شهر 

در  یاصل یعنوان متولبه کیمرکز کنترل تراف ساریشهر  دراست.  هشد یط ازیمورد ن یمخابرات یبسترها

وضع موجود  حیو تشر یطورکلی به بررسبخش به نیاست. در اونقل هوشمند های حملسامانه یاجرا نهیزم

 د. شویپرداخته م

 مرکز نظارت و کنترل ترافیک ساری -9-2-3-1-1

یابی به در دست کارآمدها و تجهیزات جدید و با هدف استفاده در روش ساریمرکز نظارت و ترافیک 

افزارهای مهم و از جمله نرمت. ای و ایجاد یک سیستم مدریت یکپارچه ترافیک ایجاد شده اساطلاعات لحظه

های مرتبط با خدمات و سامانه کیبهبود عملکرد مرکز کنترل تراف یموجود در راستا تیکه در وضع یکاربرد

ITS نمود اشاره رتوان بـه مـوارد زیمی ،گیردمورد استفاده قرار می: 

 ساریهوشمند شهر  کیرسانی ترافی اطلاعسامانه نقشه -9-2-3-1-2

 اشاره کرد: لیتوان به موارد ذافزار مینرم نیای اهجمله قابلیت از

 یهای مکانبه لایه نیآفلا یدسترس -

  کیتراف تیوضع نیارائه اطلاعات آنلا امکان -

عنوان یکی از ضروریات مدیریت هوشمند ترافیک، کنترل ترافیک علاوه بر مرکز کنترل ترافیک به

های مدیریت تقاضا و اعمال قوانین نیز جزء زیرسیستم ها،ها و آزادراه( مدیریت بزرگراهUTCنواحی شهری )

ونقل هوشمند در این بخش، های حملتمرکز سامانه ساریگیرند. در شهر پیشرفته مدیریت ترافیک قرار می

توسط  سارینواحی شهری در  متوجه کنترل ترافیک نواحی شهری و اعمال قوانین بوده است. کنترل ترافیک

های ثبت تخلف . اعمال قوانین نیز در این شهر توسط دوربینردیپذییری صورت مهای نظارت تصودوربین
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نقطه از  5 سارینشان داده شده است شهر  زین 16-1جدول که در  طورهماندر حال حاضر شود. انجام می

 .شده است زیتجه تخلفات های ثبتبه دوربین یشبکه معابر موجود در محدوده شهر

 ساریهای ثبت تخلف در سطح شبکه معابر شهر محل نصب دوربین -16-9جدول 

 وضعیت محل دقیق نام خیابان ردیف

 فعال معبر ورودی ساری-جویبار راهسهنرسیده به  جاده جویبار 1

 فعال ن مدیریت حج و زیارت استان مازندرانمقابل سازما بلوار پاسداران 2

 فعال در جهت شرق به غرب-مقابل خیابان فلطسین کمربندی غربی 3

 فعال مقابل پمپ بنزین کوچک پور-محدوده ورودی مهدشت بلوار کشاورز 4

 فعال متری از ورودی مهدشت 144در فاصله -محدوده ورودی مهدشت بلوار کشاورز 5
 

 (CCTV) یریتصوهای نظارت دوربین -9-2-3-1-3

محسوب  ساریآوری اطلاعات از سطح شهر ترین ابزار جمعاز اصلی یکی یرینظارت تصو هایدوربین

 فهیوظ ساری در شهر کیتراف یرینظارت تصو ستمیس یعنوان مجربه ساری کیشوند. مرکز کنترل ترافمی

 یریهای نظارت تصور تعداد دوربیندر حال حاض را بر عهده دارد. ستمیس نیاز ا یاندازی و نگهدارنصب، راه

نصب شده در  یریهای نظارت تصودوربین ریتصاواست. دستگاه  41نصب شده در سطح شبکه معابر شهر 

موجود در مرکز  شگرینما هصفح 1 قیمرکز از طر نیو در ا شودیمنتقل م کیتراف سطح شهر به مرکز کنترل

 قابل مشاهده است.

 های راهنماییچراغ -9-2-3-1-4

 مرکز یهای اصلاز فعالیت یکی کیتراف تیدر امر کنترل و هدا ییهای راهنماچراغ تیه اهمبا توجه ب

 زیها شامل تجهفعالیت نیا بوده است. شهر در سطح ییهای راهنماکنترل چراغ ستمیارتقا س کیکنترل تراف

ات لازم جهت فراهم آوردن مقدم نیو همچن ییهای راهنمافاقد چراغ به نوع مناسب از چراغ یهاتقاطع

چراغ  11علاوه بر  است. در سطح شهر بوده ییهای راهنماکنترل چراغ کپارچهیهوشمند  ستمیگسترش س

 برداریبهرهمورد متأسفانه چراغ راهنمایی هوشمند نیز ایجاد شده است که  3 ثابت موجود تا کنون دارزمان

 ارائه شده است. 11-1جدول د در راهنمایی و رانندگی هوشمن هایچراغمشخصات  .اندقرار نگرفته
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 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 163صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1043تیر  1-3 دوم
 

 ساریشهر  چراغ راهنمایی و رانندگی هوشمندمحل نصب  -14-9جدول 

 وضعیت آدرس ردیف

 غیرفعال تقاطع خیابان سلمان فارسی –بلوار طالقانی  1

 غیرفعال ملامجدین راههس-بلوار شهید بهشتی 2

 غیرفعال تقاطع شهبند )رودکی(-بلوار شمشیربند 3
 

 سیمبی یبستر مخابرات -9-2-3-1-5

 یجامع با انواع بسترها شبکه جادیونقل در ا( در حوزه حملICTاطلاعات و ارتباطات )ی فناور

مدیریت  ،یابیدبر اموال و پرسنل، ر ن، نظارتناوگا تیریهمچون مد ییبا کاربردها ،مرتبط یرسانخدمات

ونقل نقش رسانی اضطراری و پرداخت الکترونیک در صنعت حملترافیک، شبکه هوشمند خودرویی، خدمت

 به سزایی ایفا نماید.

در حوزه  ICT یاز کاربردها یکیاست.  نترنتیاز شبکه ا یخدمات برخوردار نیاز ا یمندبهره ازینشیپ

)شامل  یمنابع اطلاعات انیم یهای ارتباطزیرساخت فراهم آوردن یونقل هوشمند در معابر شهرحمل

کنترل و نظارت  شی( و مرکز پارهیو غ یو رانندگ ییهای راهنماچراغ هینقل لیوسا یهای سامانه نظارتدوربین

محدوده  بیبه ترت 14-1شکل تا  11-1شکل است. در  یشهر کیطور عام مرکز کنترل ترافبه کیبر تراف

داده  شینما ساریدر  لیموبا همراه اول و شاتل ،نوینوتر نترنتیا ،رانسلیا 4Gو  4.5G نترنتیتحت پوشش ا

 شده است.
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 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 160صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1043تیر  1-3 دوم
 

 
 ایرانسل در شهر ساری 4.5Gمناطق تحت پوشش اینترنت  -11-9شکل 

 

 
 ایرانسل در شهر ساری 4Gمناطق تحت پوشش اینترنت  -12-9شکل 
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 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 165صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1043تیر  1-3 دوم
 

 
 مناطق تحت پوشش اینترنت نوترینو همراه اول در شهر ساری -13-9شکل 

 

 
 مناطق تحت پوشش شبکه تلفن همراه شاتل موبایل در ساری -14-9شکل 
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 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 166صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1043تیر  1-3 دوم
 

 

 یکیتراف یازهایحل مشکلات و ن یبراساری شهر  ازیمورد ن ITS یخدمات یهابسته شنهادیپ -9-2-4

 های موجود زیرساختو  مشکلات ،هاشده بر اساس اولویتشناسایی

 شدهییبه اهداف و مقاصد شناسا یابیبه منظور دست ITSبل ارائه توسط بخش خدمات کاربر قا نیدر ا

 عبارتند از: یشهر سار کیونقل و ترافحمل شدهیی. اهداف و مقاصد شناساشودیم یمعرف یشهر ساردر 

 در داخل شهر ییجابجا تیقابل شیافزا -

 یمنیبهبود ا -

 ستیز طیحفظ مح -

 (ییجاجاب نهی)کاهش هز یاجتماع یزندگ تیفیهبود کب -

ونقل های حملکارگیری سامانهبا توجه به مشکلات و اهداف به دیخدمات کاربر مناسب با انتخاب

ونقل هوشمند از های حملاز خدمات کاربران سامانه کیهر  .ردیصورت پذ ساریهوشمند در شهر 

 دیبا نیبنابرا ،هستندالذکر برخوردار فوق رسیدن به اهداف و مقاصددر رابطه با  یهای مختلفقابلیت

جدول . در این زمینه داشته باشندتأثیر را در  نیشتریکه ب ردیقرار گ تیدر اولو یگیری از خدمات کاربرانبهره

بر اساس مراجع معتبر  کیونقل و ترافحمل اهداف و مقاصداز خدمات کاربران بر  کیتأثیر هر  زانیم 1-15

قابل ارائه توسط  ازیخدمات مورد ن تیاولو رامونیپ ینظرات کارشناس 15-1شکل در  ی. از طرفشدائه ار

تعیین شده است )لازم به ذکر است از آنجایی که اطلاعات لازم  ساریونقل در شهر های هوشمند حملسامانه

زارش در دسترس نبوده است از نظرات کارشناسی دیگر شهرها استفاده تا زمان نگارش گ این خصوص در

 .شده است(
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 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 169صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1043تیر  1-3 دوم
 

 ونقلی و ترافیکیمیزان تأثیرگذاری هر یک از خدمات کاربران بر کاهش مشکلات حمل -15-1جدول 

 خدمات کاربران گروه
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 مدیریت سفر و ترافیک

 *  **  * رسانی پیش از سفراطلاع

 *  **  * رسانی درون مسیراطلاع

 **  *** * * هدایت مسیر

 **  *  * سواری مشترک و رزرواسیون

 **  *** * * رسانی خدمات سفراطلاع

 **  ** ** *** کنترل ترافیک

 * **  *** * مدیریت وقایع

 ***  **   مدیریت تقاضای سفر

     *** سنجش آلودگی و کاهش آن

    ***  آهنتقاطع بزرگراه و راه

 ونقل عمومیحمل

 *** ** *** * ** ونقل عمومیمدیریت حمل

 ***  ** **  ونقل عمومیرسانی درون مسیر حملاطلاع

 ***   **  تصاصیونقل عمومی اخحمل

    **  ونقل عمومیامنیت حمل

 **  *  * خدمات پرداخت الکترونیکی پرداخت الکترونیکی

 هامدیرت فوریت
  *  ***  و ایمنی شخصی خطراعلام

 * **  *** * مدیریت خودروهای امداد

های پیشرفته ایمنی سامانه

 خودرو

 **  * ***  پیشگیری از برخوردهای طولی

 **  * ***  گیری از برخوردهای جانبیپیش

    ***  هاپیشگیری از برخورد در تقاطع

    ***  افزایش دید برای کاهش تصادف

  *  ***  آمادگی ایمنی

    ***  های حفاظتیسامانه

 ***  *** ***  سیستم بزرگراه خودکار

 ** ** **   مدیریت اطلاعات مدیریت اطلاعات

  *** * ** ** مدیریت نگهداری و ساخت یریت ساختنگهداری و مد
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 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 162صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1043تیر  1-3 دوم
 

 

 ونقل و ترافیک از نگاه کارشناسان حمل ITSبندی تمرکز بر خدمات مختلف اولویت -15-9شکل 

 

 یهای خدماتبسته تیونقل اولوکارشناسان حوزه حمل یشده از سوهای شناساییبا توجه به اولویت

ونقل هوشمند در شهر های حملاز خدمات کاربران سامانه یتعداد مطابق ساری در شهر ازیکاربر مورد ن

 . رندیگیمورد استفاده قرار م ساری

 انیم نی. در ارندیگیشده خود مورد استفاده قرار نم لیو تکم یخدمات در سطح عال نیا وجود این با

 رسانیاطلاع از سفر، شیرسانی پآن شامل اطلاع یهارخدمتیو ز کیو ترافسفر  تیریبه خدمت مد توانمی

آن، خدمت  کاهش و یسنجش آلودگ ع،یوقا تیریمد ک،یرسانی خدمات سفر، کنترل ترافاطلاع ر،یدرون مس

خدمت  ر،یدرون مس رسانیاطلاع ،یونقل همگانحمل تیریآن شامل مد یهارخدمتیو ز یونقل عمومحمل

 تیریو خدمت مد امدادی خودروها تیریمد رخدمتیو ز هاتیفور تیریمد خدمت ک،یترونپرداخت الک

هر چندکه )وجود دارد  کاربران خدمات نیگیری از ابهره نهیاطلاعات اشاره نمود. از آنجا که در حال حاضر زم

ها جزء دمترخیها و زخدمت نیاست که ا یمنطق( باشندبرخوردار نمی یها از تکامل چنداناز آن یبرخ

در  ساریخدمات کاربران موجود در شهر  انگرینما 11-1جدول  روند.کاربران به شمار می یخدمات انتخاب

 خدمات کاربران است. ریکنار سا
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 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 167صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1043تیر  1-3 دوم
 

 ساریر شهر خدمات کاربران موجود د -19-9جدول 

 ساریگیری در شهر بهره خدمات کاربران گروه

 مدیریت سفر و ترافیک

 خیر رسانی پیش از سفراطلاع

 خیر رسانی درون مسیراطلاع

 خیر هدایت مسیر

 خیر سواری مشترک و رزرواسیون

 خیر رسانی خدمات سفراطلاع

 بلی کنترل ترافیک

 خیر مدیریت وقایع

 خیر ی سفرمدیریت تقاضا

 خیر سنجش آلودگی و کاهش آن

 خیر مدیریت پارکینگ

 ونقل عمومیحمل

 خیر ونقل عمومیمدیریت حمل

 خیر ونقل عمومیرسانی درون مسیر حملاطلاع

 خیر ونقل عمومیامنیت حمل

 خیر خدمات پرداخت الکترونیکی پرداخت الکترونیکی

 هامدیرت فوریت
 خیر و ایمنی شخصی خطراعلام

 خیر مدیریت خودروهای امداد

 های پیشرفته ایمنی خودروسامانه

 خیر پیشگیری از برخوردهای طولی

 خیر پیشگیری از برخوردهای جانبی

 خیر هاپیشگیری از برخورد در تقاطع

 خیر افزایش دید برای کاهش تصادف

 خیر آمادگی ایمنی

 خیر های حفاظتیسامانه

 خیر مدیریت اطلاعات مدیریت اطلاعات

 خیر مدیریت نگهداری و ساخت نگهداری و مدیریت ساخت

 

 برهزینهو  یاختصاص یاستانداردها ،یخدمات کاربران فوق با توجه به نوع فناور یاز برخ یریگبهره

 افتهیتوسعه  یدر کشورها یها حتکارگیری گسترده از آنو به یعدم وجود تجربه کاف نیآن و همچن بودن

 ستمیتوان به سجمله می نی. از اشودینم شنهادیپ سارینبوده و جهت استفاده در شهر  ییاجرا دانچن

ی آمادگ ،یاختصاص یونقل عمومها، حملاز برخورد در تقاطع یریشگیپ ،یجانب یاز برخوردها یریشگیپ

 یهارخدمتیخدمات کاربران و ز 24-1جدول  کاهش تصادف اشاره نمود. در یبرا دید شیو افزا یمنیا

 است. هشدارائه  ساریدر شهر  جادیا ایپیشنهادشده جهت توسعه و  منتخب مربوطه
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 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 194صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1043تیر  1-3 دوم
 

 شهر د درمربوطه منتخب پیشنهادشده جهت توسعه و یا ایجا یهاخدمات کاربران و زیرخدمت -20-9جدول 

 ساری

 ساریگیری در شهر بهره خدمات کاربران گروه

 مدیریت سفر و ترافیک

 ایجاد رسانی پیش از سفراطلاع

 ایجاد رسانی درون مسیراطلاع

 ایجاد هدایت مسیر

 ایجاد سواری مشترک و رزرواسیون

 ایجاد رسانی خدمات سفراطلاع

 توسعه کنترل ترافیک

 ادایج مدیریت وقایع

 توسعه سنجش آلودگی

 ایجاد مدیریت تقاضای سفر

 ونقل عمومیحمل

 ایجاد ونقل عمومیمدیریت حمل

 ایجاد ونقل عمومیرسانی درون مسیر حملاطلاع

 ایجاد ونقل عمومیامنیت حمل

 ایجاد خدمات پرداخت الکترونیکی پرداخت الکترونیکی

 هامدیرت فوریت
 ایجاد هابه فوریت ییو پاسخگو صیتشخ تیریمد

 ایجاد مدیریت خودروهای امداد

های پیشرفته ایمنی سامانه

 خودرو

 ایجاد پیشگیری از برخوردهای طولی

 ایجاد های حفاظتیسامانه

 ایجاد مدیریت اطلاعات مدیریت اطلاعات

 ایجاد مدیریت نگهداری و ساخت نگهداری و مدیریت ساخت

 بندیجمع -9-2-5

ونقل شهر حمل ستمیتوان گفت سونقل هوشمند به کار گرفته میهای حملمانهو مطالعه سا یبا بررس

هوشمند را  یونقل شهرحمل ستمیس کیاطلاق نام  یلازم برا طیشرا وجهچیهموجود به تیدر وضع ساری

شود که جنبه می هشهر مشاهد نیدر ا یریهای نظارت تصوتنها سامانه کیتراف تیریندارد. در بخش مد

به مرکز  یارتباط رساختیز لهیوسه ها بسامانه نیا قیاز طر هآوری شدجمع و اطلاعات ریارند و تصاود یشیپا

داده  شیاپراتورها نما یبرا ساریشهر  کیموجود در مرکز کنترل تراف یرهاگشینما قیمنتقل شده و از طر

 . شودیم

و کنترل  تیریمد شرفتهیپهای در سامانه یتقاطعات که پروژه مهم کنترل هوشمند ستمیس نیهمچن

شهر  نیدر ا ینشده و در حال حاضر تقاطع هوشمند یاتیعمل ساریدر شهر  گردندیمحسوب م کیتراف
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 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 191صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1043تیر  1-3 دوم
 

 وجود ندارد. 

 ریسا باشند.مختلف فعال نمی لیدلا به موجود تیدر وضع یهای خودکار ثبت تخلفات رانندگسامانه

ونقل هوشمند به کنار گرفته شده در های حملر سامانهای دویژه گاهیونقل از جاهای هوشمند حملسامانه

 514 نیانگیطور مموضوع که به نیدر کشور و ا یمنی. با توجه به بحران استندیبرخوردار ن ساریشهر 

 یمنیونقل در حوزه احمل هوشمندهای که سامانه رسدیبه نظر م ،باشندمی یانسان یاز خطا یها ناشتصادف

 قرار نگرفته است.  دتوجهمور یبه اندازه کاف

راه قرار دارد.  یدر ابتدا ساریشهر  ی،ونقل همگانحمل شرفتهیهای پکارگیری سامانهارتباط با به در

های و آلودگی کیبر کاهش ازدحام تراف یفراوان تأثیر یونقل همگانهای حملبهبود عملکرد سامانه

های گذاران سامانهارشد و سیاست رانیجانب مد از شتریتوجه ب ازمندین نیداشته و بنابرا محیطیزیست

 .فعال نیست ساریشهر  یونقل همگانناوگان حمل تیریونقل هوشمند است. در وضع موجود سامانه مدحمل

شده در سیستم های شناساییهای هوشمند و مشکلات و نیازمندیبا توجه به وضعیت موجود سامانه

به وان اولویت اول سیستم مدیریت، کنترل و پایش ترافیک شهر عننیاز است تا به ساریونقل شهر حمل

سمت هوشمند شدن حرکت کند. لازمه این امر در گام اول فراهم نمودن بستر ارتباطی قوی و مناسب بین 

آوری اطلاعات مورد گرها برای جمعگام دوم اجرای شناسه ،میادین و تقاطعات مهم با مرکز کنترل ترافیک

های افزار مرکزی سیستم هوشمند کنترل تقاطعریزی هوشمند تقاطعات و گام سوم تهیه نرممهنیاز برای برنا

 سطح شهر است.

همچنین ضروری است در این حوزه با توجه به وضعیت ایمنی شبکه معابر شهری بخصوص در معابر 

موجود به سرعت وارد های ثبت تخلفات موجود از قبیل ثبت تخلفات با رفع موانع شریانی تجهیزات و سامانه

های هوشمندسازی قبول پروژهذکر این نکته ضروری است که موفقیت و کارایی قابل برداری شوند.فاز بهره

افزاری و افزاری و نرمتجهیزات سخت تأمینها علاوه بر تحقق اهداف تعریف شده برای آن ونقل شهری وحمل

اهداف و گرایانه متناسب با امه راهبردی مناسب، جامع و واقعها نیازمند تهیه یک برنسامانه بسترهای ارتباطی

قانونی و روندهای جاری است. برنامه راهبردی که  هایمحدودیتای شده شرایط بودجهشناساییمقاصد 

مدت و بلندمدت مدت، میانهای زمانی کوتاههایی دارای قابلیت اجرایی در افقتبدیل به برنامه بتوان آن را

 .نمود

 



   یونقل شهر سارطالعات جامع حملم

 

 

 
 تحلیل شبکه پایه با تقاضای افق

 198صفحه  192871قرارداد: 

 

 تاریخ: گزارش: ویرایش:

 1043تیر  1-3 دوم
 

 نابع و مراجعم

، بررسی نقش فناوری اطلاعات و ارتباطات در 1351آبادی، علی، سلطانی، لیلا، ضرابی، اصغر و زنگی .1

شهری )نمونه موردی: شهر اصفهان(، مجله پژوهشی دانشگاه اصفهان کاهش تقاضای سفرهای درون

 (1-15، ص 4، شماره 32)علوم انسانی(، جلد 

، فناوری اطلاعات و ارتباطات و نقش آن 1314ی، سید چمران، محمدی، جمل، ضرابی، اصغر و موسو .2

شهری )مطالعه موردی: شهر شیراز(، نشریه مدیریت شهری، شماره در کاهش تقاضای سفرهای درون

 .151-164، ص25

، فناوری اطلاعات و ارتباطات و نقش 1313نیا، محبوبه و رضایی، حجت، پور، علیرضا، محمودیدهقان .3

شهری )مطالعه موردی: یزد(، مجله جغرافیا و توسعه فضای شهری، اضای سفرهای درونآن در کاهش تق

 .44-52، ص2سال اول، شماره 

، نتایج طرح پژوهشی برخورداری خانوارها و 1316وزارت ارتباطات و فناوری اطلاعات و مرکز آمار ایران،  .4

 استفاده افراد از فناوری اطلاعات و ارتباطات.

ونقل، ارتباطات و فناوری ها و اطلاعات آماری، حملیران، درگاه ملی آمار، دادهسایت مرکز آمار ا .5

 /https://www.amar.org.irاطلاعات، اینترنت و فناوری اطلاعات، قابل دسترسی از: 

  ttps://opendata.cra.irhسایت سازمان تنظیم مقررات و ارتباطات رادیویی، قابل دسترسی از: / .6

، نتایج طرح پژوهشی برخورداری خانوارها و 1312وزارت ارتباطات و فناوری اطلاعات و مرکز آمار ایران،  .1

 استفاده افراد از فناوری اطلاعات و ارتباطات.

   offices-https://www.post.ir/post ،پست جمهوری اسلامی ایرانسایت شرکت ملی  .5
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